
                            5 S  C  TH NG G P KHI KH I Đ NG XE MÁYỰ Ố ƯỜ Ặ Ở Ộ

 Nh ng tr c tr c   b  đ  th ng xuyên x y ra, do v y, xe máy th ng ữ ụ ặ ở ộ ề ườ ả ậ ườ
có thêm c n kh i đ ng đ  s  d ng trong tr ng h p này. N u phân tích chính xác ầ ở ộ ể ử ụ ườ ợ ế
hi n t ng thì vi c s a ch a các h  h ng c a h  th ng này s  nhanh chóng và ti t ệ ượ ệ ử ữ ư ỏ ủ ệ ố ẽ ế
ki m.ệ

1. Khi b m nút start máy đ  không quay ấ ề

Nguyên nhân c a ủ pan này có th  do bình acquy h t đi n, r  le đ  h ng, nút start khôngể ế ệ ơ ề ỏ  
ti p xúc, đ t dây ho c tu t gi c c m trong h  th ng đi n. M t lý do quan tr ng là ế ứ ặ ộ ắ ắ ệ ố ệ ộ ọ
ch i than b  mòn, chi u dài tiêu chu n c a chi ti t này là 12 mm, n u ch  còn d i 4 ổ ị ề ẩ ủ ế ế ỉ ướ
mm là ph i thay m i.ả ớ

2. Đ  y u không kéo n i vôlăngề ế ổ

L i này do bình acquy quá y u, đĩa ti p đi n trong r le b  cháy r , ch i than mòn ỗ ế ế ệ ơ ị ỗ ổ
ho c rôto c a máy đ  b  ch p m ch.ặ ủ ề ị ậ ạ

3. Đ ng c  máy đ  không ch u ng ng khi đã buông nút startộ ơ ề ị ừ

Nguyên nhân là r le đ  b  dính c ng, không c t đ c đi n. Ph i t t chìa khóa, tháo ơ ề ị ứ ắ ượ ệ ả ắ
r i chi ti t đ  s a ch a ho c thay m i.ờ ế ể ử ữ ặ ớ

4. Ph n kh i đ ng quay t t nh ng vôlăng không quayầ ở ộ ố ư

Hi n t ng này do kh p ly h p m t chi u b  tr t, có th  vì lõi ho c bi đ  b  mòn, lò ệ ượ ớ ợ ộ ề ị ượ ể ặ ề ị
xo  ng đ y y u không bung ra đ c. Ph i vam vôlăng ra kh i tr c khu u, tháo b  ly ố ẩ ế ượ ả ỏ ụ ỷ ộ
h p đ  xem xét s a ch a ho c thay m i.ợ ể ử ữ ặ ớ

5. Khi b m nút start có ti ng va l n trong máy đấ ế ớ ề

Đây là tr ng h p th ng g p   xe Trung Qu c, do ch t l ng kim lo i làm lõi và bi ườ ợ ườ ặ ở ố ấ ượ ạ
đ  kém, mòn không đ u, nhi u sai s . Kh c ph c b ng cách gia công l i các chi ti t ề ề ề ố ắ ụ ằ ạ ế
b ng kim lo i t t, đúng kích th c.ằ ạ ố ướ

                            5 S  c  th ng g p khi kh i đ ng xe máyự ố ườ ặ ở ộ
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                 B t b nh bugiắ ệ
Bugi là thi t b  cung c p tia l a đi n đ  đ t cháy hòa khí nhiên li u  không khí. ế ị ấ ử ệ ể ố ệ
Nh ng d u hi u nh  màu s c, đ  mòn c a nó có th  cho bi t v  tình tr ng đ ng c . ữ ấ ệ ư ắ ộ ủ ể ế ề ạ ộ ơ
N u bugi có màu vàng nâu, đ ng c  ho t đ ng t t, còn n u đen  t, ch ng t  d u bôi ế ộ ơ ạ ộ ố ế ướ ứ ỏ ầ
tr n đã l t vào xilanh.ơ ọ

Trong h  th ng đánh l a ôtô và xe máy, bugi là thi t b  cu i cùng trong s  đ . Nó có ệ ố ử ế ị ố ơ ồ
vai trò cung c p tia h  quang đi n đ t cháy h n h p nhiên li u không khí đã đ c nén ấ ồ ệ ố ỗ ợ ệ ượ

 áp su t cao. C u t o c a bugi bao g m c c mát (c c u n cong) và c c tâm có tác ở ấ ấ ạ ủ ồ ự ự ố ự



d ng đánh l a. Gi a c c tâm và c c mát là khe đánh l a có đ  r ng 0,9 mm (đ i v i ụ ử ữ ự ự ử ộ ộ ố ớ
đánh l a ti p đi m) và 2,03 mm (đánh l a đi n t ).ử ế ể ử ệ ử

Bugi có màu vàng nâu

Bugi có màu vàng nâu ch ng t  đ ng c  ho t đ ng bình th ng, t  l  không khí  ứ ỏ ộ ơ ạ ộ ườ ỷ ệ
nhiên li u đúng theo tiêu chu n k  thu t và các thành ph n c  h c  n đ nh. N u thay ệ ẩ ỹ ậ ầ ơ ọ ổ ị ế
bugi m i, b n nên thay bugi có cùng kho ng nhi t (cho bi t t c đ  bugi truy n nhi t ớ ạ ả ệ ế ố ộ ề ệ
t  bu ng đ t đ n các đ u xilanh, đ c xác đ nh b ng chi u dài l p cách đi n phía ừ ồ ố ế ầ ượ ị ằ ề ớ ệ
d i). Đ ng d n nhi t dài h n, bugi làm vi c nóng h n còn khi ng n h n, nó s  làm ướ ườ ẫ ệ ơ ệ ơ ắ ơ ẽ
vi c mát h n.ệ ơ

Bugi có màu đen và khô

Thông th ng, khi bugi có màu này có nghĩa ch  hòa khí g p s  c  nên cung c p h n ườ ế ặ ự ố ấ ỗ
h p giàu (nhi u nhiên li u) ho c ch y c m ch ng quá m c. K t h p v i khói đen ợ ề ệ ặ ạ ầ ừ ứ ế ợ ớ
thoát ra t   ng pô b n có th  k t lu n xe ch y   ch  đ  giàu. Tr c khi thay bugi, ừ ố ạ ể ế ậ ạ ở ế ộ ướ
c n ch nh l i t  l  nhiên/không khí cho phù h p. Các nguyên nhân ph  bi n gây ra ầ ỉ ạ ỷ ệ ợ ổ ế
hi n t ng th a nhiên li u có th  là l c khí b n (cung c p ít không khí), ch  hòa khí ệ ượ ừ ệ ể ọ ẩ ấ ế
h ng, b m gió k t.ỏ ướ ẹ

Bugi đen và  tướ



Đây là d u hi u cho bi t d u đã l t vào xilanh, b  đ t và sinh ra mu i bám trên bugi. ấ ệ ế ầ ọ ị ố ộ
S  r  d u bôi tr n vào bu ng đ t có th  do h  van, h  sécmăng hay do thành xilanh bự ỉ ầ ơ ố ố ể ở ở ị 
mài mòn. N u xe có thêm hi n t ng có khói xanh, mùi khét, có nghĩa đ ng c  c n ế ệ ượ ộ ơ ầ
ph i đ c s a càng s m càng t t. Đ ng c  hai thì n u có hi n t ng trên có th  do ả ượ ử ớ ố ộ ơ ế ệ ượ ể
d u d n đ ng b  l t t  cácte.ầ ẫ ộ ị ọ ừ

Bugi có màu tr ngắ

Ch ng t  đ ng c  ho t đ ng quá nhi t, gây nên do các nguyên nhân nh  bugi không ứ ỏ ộ ơ ạ ộ ệ ư
phù h p (có kho ng nhi t qu  l n), ch  s  Octan quá th p, th i gian đánh l a không ợ ả ệ ả ớ ỉ ố ấ ờ ử
t i  u, h  th ng làm mát h ng, ch  hòa khí c p quá nhi u không khí và cu i cùng có ố ư ệ ố ỏ ế ấ ề ố
th  do tr c lót khu u hay cácte b  h  (trên các xe hai thì).ể ụ ỷ ị ở

Bugi b  mòn c c tâmị ự



Nguyên nhân do bugi có kho ng nhi t không phù h p, th i gian đánh l a quá s m, ả ệ ợ ờ ử ớ
thi u hòa khí nhiên li ukhông khí, h  th ng làm mát h ng ho c do thi u d u bôi tr n.ế ệ ệ ố ỏ ặ ế ầ ơ

Bugi có kho ng đánh l a l nả ử ớ

Tr ng h p này x y ra khi s  d ng bugi trong th i gian quá dài mà không thay. ườ ợ ả ử ụ ờ
Kho ng cách l n có th  làm cho đ ng c  ho t đ ng y u do bugi c n đi n th  cao h n ả ớ ể ộ ơ ạ ộ ế ầ ệ ế ơ
đ  đánh l a.ể ử

                Ki m tra, b o d ng, bugi theo đ nh kể ả ưỡ ị ỳ
Bugi là b  ph n t o ra tia l a đi n trong bu ng đ t, môi tr ng làm vi c c a nó r t ộ ậ ạ ử ệ ồ ố ườ ệ ủ ấ
kh c nghi t, t n su t làm vi c cao, chi ph i r t nhi u đ n hi u su t c a đ ng c . Sauắ ệ ầ ấ ệ ố ấ ề ế ệ ấ ủ ộ ơ  
m i 4.000 km, c n ph i tháo bugi ra đ  ki m tra đ nh k , ch nh khe h  gi a ch u mát ỗ ầ ả ể ể ị ỳ ỉ ở ữ ấ
và đi n c c (+).ệ ự



1  Đi n c c chính.ệ ự

2, 8, 9  Keo chèn.

3  Long đen.

4, 7  S  cách đi n.ứ ệ

5  Khe h  ch u mát  c c (+).ở ấ ự

6  Đ u ti p ngu n cao áp.ầ ế ồ

10, 11  V  kim lo i.ỏ ạ

12  Ch u mát.ấ

Ki m tra chung th ng kể ườ ỳ

Khi xe c a b n ch y đ c m t th i gian (trên 2.000 km), tháo bugi ra đ  quan sát, ta cóủ ạ ạ ượ ộ ờ ể  
th  đoán bi t đ c tình tr ng đ ng c :ể ế ượ ạ ộ ơ

1. S  cách đi n (bao quanh c c +   gi a vành tròn đ u bugi) có màu đ  g ch nung, ứ ệ ự ở ữ ầ ỏ ạ
ch u và n i bugi khô s ch, ch ng t  đ ng c  hoàn toàn t t.ấ ồ ạ ứ ỏ ộ ơ ố

2. S  cách đi n và ch u b  bao ph  m t l p mu i đen, khô, nghĩa là nhiên li u không ứ ệ ấ ị ủ ộ ớ ộ ệ
đ c đ t cháy h t, do các nguyên nhân sau:ượ ố ế

 Vít l a r , r .ử ơ ỗ

 Đi n th  c p y u.ệ ứ ấ ế

 Bugi đang dùng sai tiêu chu n (lo i quá ngu i).ẩ ạ ộ

 Ch  hoà khí ch nh sai t  l  h n h p, b  th a xăng.ế ỉ ỷ ệ ỗ ợ ị ừ

 Áp l c nén trong bu ng đ t th p, xú páp b  xì.ự ồ ố ấ ị

3. S  cách đi n, ch u mát b n, bám đ y mu i than  t, nh  v y là d u nh n b  l t ứ ệ ấ ẩ ầ ộ ướ ư ậ ầ ờ ị ọ
vào bu ng đ t, do séc măng và xi lanh mòn.ồ ố

B o d ng căn ch nh theo đ nh kả ưỡ ỉ ị ỳ

Trình t  thao tác nh  sau:ự ư

1. D ng xe trên chân ch ng gi a, rút n p dây cao áp kh i bugi.ự ố ữ ắ ỏ



2. Làm s ch khu v c quanh chân bugi trên n p quy lát.ạ ự ắ

3. Dùng tuýp bugi tháo nó ra kh i đ u quy lát.ỏ ầ

4. Ngâm đ u ch u vào xăng, dùng que g  moi s ch mu i b n bên trong n i bugi, tránh ầ ấ ỗ ạ ộ ẩ ồ
làm s t v  s  cách đi n. R a l i v i xăng th t s ch và th i khô.ứ ỡ ứ ệ ử ạ ớ ậ ạ ổ

Ch u mòn, khe h  K r ng.ấ ở ộ              K đúng = 0,60,7 mm.

5. Dùng m t v t chu n ph ng d t dày 0,7 mm đ  ki m tra khe h  gi a ch u mát v i ộ ậ ẩ ẳ ẹ ể ể ở ữ ấ ớ
đi n c c (+)   trung tâm. Khe này r ng quá thì tia l a khó phóng qua, m t l a   t c đệ ự ở ộ ử ấ ử ở ố ộ 
th p, chóng h ng bôbin s n. Nh ng n u nó h p quá thì tia l a l i không đ  l n đ  ấ ỏ ườ ư ế ẹ ử ạ ủ ớ ể
h n h p b t cháy, xe không b c, t n xăng. Ch nh l i khe h  b ng cách gõ vào ho c ỗ ợ ắ ố ố ỉ ạ ở ằ ặ
n y ra m  ch u mát m t cách nh  nhàng.ạ ỏ ấ ộ ẹ

6. Sau khi đã làm s ch, quan sát xem s  cách đi n có n t, m  không, đi n c c có mòn ạ ứ ệ ứ ẻ ệ ự
quá không. N u có m t trong các d u hi u trên thì ph i thay bugi m i.ế ộ ấ ệ ả ớ

7. Bugi v n đang   ngoài, c m n p ti p đi n vào, k  v  s t c a nó lên thân máy, đ p ẫ ở ắ ắ ế ệ ề ỏ ắ ủ ạ
c n kh i đ ng r i quan sát tia l a, chúng ph i phóng đ u, m nh, t p trung gi a ch u ầ ở ộ ồ ử ả ề ạ ậ ữ ấ
và c c (+). N u l a nh , phóng lung tung ra xung quanh, ch ng t  bugi y u ph i thay ự ế ử ỏ ứ ỏ ế ả
m i.ớ

8. Khi l p l i bugi vào quy lát, gi  vài gi t d u vào gien r i dùng tay xoáy nh  cho đ nắ ạ ỏ ọ ầ ồ ẹ ế  
khi vào h t, dùng tuýp si t thêm 1/4 vòng.ế ế

9. N u đi n cao áp b  m t qua dây và ch p bugi, xe th ng ch t máy khi đi m a ho c ế ệ ị ấ ụ ườ ế ư ặ
sau khi r a. Ki m tra k , n u th y l i thì ph i thay m i, thao tác cu i cùng là l p l i ử ể ỹ ế ấ ỗ ả ớ ố ắ ạ
ngu n đi n này và n  th  máy. ồ ệ ổ ử

                        Ki m tra t  đi n và bugiể ụ ệ

 Xe khó n  có th  do bugi.ổ ể



Thông th ng t  đi n h ng là do b  ch m mát ho c b  rò r  khi n đi n th  c p b  m t ườ ụ ệ ỏ ị ạ ặ ị ỉ ế ệ ứ ấ ị ấ
hay ch p ch n lúc m nh lúc y u, đ ng c  ho t đ ng không  n đ nh. Bugi cũng r t ậ ờ ạ ế ộ ơ ạ ộ ổ ị ấ
quan tr ng đ i v i ho t đ ng c a đ ng c , c n ki m tra liên t c đ  đ t nó   ch  đ  ọ ố ớ ạ ộ ủ ộ ơ ầ ể ụ ể ặ ở ế ộ
chu n.ẩ

Đ  tháo t  đi n ra kh i mâm l a, c n nh  m i dây hàn   t  đi n, tháo vít b t t  ra ể ụ ệ ỏ ử ầ ả ố ở ụ ệ ắ ụ
kh i mâm l a. ỏ ử

Ki m tra t  đi n ể ụ ệ

Ki m tra b ng cách đ u m t c c đèn 110V vào c c d ng c a t  và m t c c đèn vào ể ằ ấ ộ ự ự ươ ủ ụ ộ ự
c c âm, đèn không sáng là đ c. Mu n bi t kh  năng tích đi n c a t , th  ch m dây ự ượ ố ế ả ệ ủ ụ ử ạ
gi a c a t  vào v  c a nó, n u tia l a m u xanh phóng ra m nh và giòn thì t  còn t t. ữ ủ ụ ỏ ủ ế ử ầ ạ ụ ố
N u tia l a phóng ra y u, ch ng t  t  b  rò r , ph i thay m i.ế ử ế ứ ỏ ụ ị ỉ ả ớ

Thay t  đi n c n chú ý m y y u t : Đi n dung c a t  đi n trong kho ng 0,17 đ n ụ ệ ầ ấ ế ố ệ ủ ụ ệ ả ế
0,25 MF (micrô fara), g n t  vào m t n i càng g n b  vít l a càng t t, v  c a t  đi n ắ ụ ộ ơ ầ ộ ử ố ỏ ủ ụ ệ
ph i ti p mát th t t t...ả ế ậ ố

Ki m tra và ch nh s a bugiể ỉ ử

Bugi nh n ngu n đi n cao th  c a mô bin s n và bi n thành tia l a đi n, đ t cháy ậ ồ ệ ế ủ ườ ế ử ệ ố
h n h p khí trong xi lanh. Tu  theo tr  s  nhi t ng i ta chia bugi thành bugi nóng và ỗ ợ ỳ ị ố ệ ườ
ngu i. Bugi nóng đ c dùng cho honda v n t c th p, ho t đ ng trong môi tr ng ộ ượ ậ ố ấ ạ ộ ườ
nhi t đ  th p. Bugi ngu i dùng cho honda ch y t c đ  cao, nhi t đ  ho t đ ng cao.ệ ộ ấ ộ ạ ố ộ ệ ộ ạ ộ

C  4.000 km, ch  xe nên tháo bugi, ki m tra và đi u ch nh khe h  c a ch u. Tr c khiứ ủ ể ề ỉ ở ủ ấ ướ  
tháo bugi ra kh i n p quy lát, c n th i s ch b i quanh chân bugi. Sau khi tháo, c n ỏ ắ ầ ổ ạ ụ ầ
ngâm đ u bugi trong xăng, sau đó dùng que g  c ng vót nh n ho c lõi dây phanh moi ầ ỗ ứ ọ ặ
s ch mu i than trong n i bugi, ti p đó r a s ch b ng xăng. Ph n bugi n m trong máy ạ ộ ồ ế ử ạ ằ ầ ằ
có m u tr ng xoá là xe đã b  thi u xăng, m u đen và  t có nghĩa là th a xăng. C  hai ầ ắ ị ế ầ ướ ừ ả
tr ng h p đ u ph i ch nh l i ch  hoà khí, ch u bugi đ  xe "ăn" đ  xăng. Bugi đ p ườ ợ ề ả ỉ ạ ế ấ ể ủ ẹ
(xe đ  xăng) có m u g ch cua. ủ ầ ạ

Khe h  c a ch u bugi kho ng 0,60,7 mm là v a. N u khe h  h p h n quy đ nh, năng ở ủ ấ ả ừ ế ở ẹ ơ ị
l ng tia l a s  kém. Ng c l i, n u r ng h n, tia l a s  cháy khó, bugi s  m t l a ượ ử ẽ ượ ạ ế ộ ơ ử ẽ ẽ ấ ử ở 
t c đ  th p và chóng làm h ng mô bin s n. ố ộ ấ ỏ ườ

                   Cách phân bi t bugi th t  giệ ậ ả
Các lo i bugi "nhái" theo nh ng th ng hi u n i ti ng nh  Denso, NGK, xu t ạ ữ ươ ệ ổ ế ư ấ
hi n khá ph  bi n t i Vi t Nam và gây không ít phi n toái cho khách hàng. Tuy ệ ổ ế ạ ệ ề
nhiên, m i s n ph m có đ c đi m riêng đ  nh n d ng nh  bugi Denso có rãnh ỗ ả ẩ ặ ể ể ậ ạ ư
c c mát hình ch  U trong khi bugi NGK có vòng lót r t ch cự ữ ấ ắ

Hi n t i, th  tr ng thi t b  ph  tùng cho c  xe h i và xe máy b  làm gi  v i công ệ ạ ị ườ ế ị ụ ả ơ ị ả ớ
ngh  khá tinh vi. Tháng 5, đ i qu n lý th  tr ng s  4, huy n Long Thành, Đ ng Nai ệ ộ ả ị ườ ố ệ ồ
đã ph i ti n hành tiêu h y h n 2.000 chi c bugi gi  nhãn hi u c a NGK. Bên c nh ả ế ủ ơ ế ả ệ ủ ạ
đó, nh ng th ng hi u n i ti ng th  gi i nh  Denso cũng b  làm gi  và ngu n hàng ữ ươ ệ ổ ế ế ớ ư ị ả ồ
nh p ch  y u t  Trung Qu c theo con đ ng ti u ng ch.ậ ủ ế ừ ố ườ ể ạ



Trên th c t , n u không có nh ng chi ti t đ c tr ng, ng i tiêu dùng r t khó nh n ra ự ế ế ữ ế ặ ư ườ ấ ậ
đâu là bugi th t, đâu là bugi gi . Trong khi đó, bugi gi  có th  gây nên nhi u tác h i ậ ả ả ể ề ạ
nh  xe khó kh i đ ng, ho t đ ng không hi u qu , tiêu hao nhiên li u, xe không b c. ư ở ộ ạ ộ ệ ả ệ ố
Th m chí, đ u b p có th  b  mòn, th ng n u s  d ng trong m t th i gian dài.ậ ầ ọ ể ị ủ ế ử ụ ộ ờ

Đ u bugi Denso th t (trái) không bóng nh  bugi gi :  nh: Denso.ầ ậ ư ả Ả

Theo tài li u do nhà phân ph i chính th c c a Denso t i Vi t Nam, Xí nghi p V n t i ệ ố ứ ủ ạ ệ ệ ậ ả
và Du l ch JAC, thu c công ty C  ph n Ford Thăng Long, s n ph m bugi Denso có ị ộ ổ ầ ả ẩ
nh ng đ t đi m b  ngoài r t d  nh n bi t: Đ u đi n c c (ph n b ng s t n i v i đ u ữ ặ ể ề ấ ễ ậ ế ầ ệ ự ầ ằ ắ ố ớ ầ
b p) c a bugi gi  sáng loáng ch  không x n nh  c a Denso th t. Ti p đ n là ph n s  ọ ủ ả ứ ỉ ư ủ ậ ế ế ầ ứ
cách đi n, bugi Denso th t có 5 gân, in hình th ng hi u Denso và các ký hi u s n ệ ậ ươ ệ ệ ả
ph m m t cách đ ng đ u, r t khó c o, trong khi bugi gi  có đ  nghiêng không đ u, ẩ ộ ồ ề ấ ạ ả ộ ề
nhòe m  và d  phai màu khi g p n c. Ph n ren trên bugi gi  có đ nh không đ c ờ ễ ặ ướ ầ ả ỉ ượ
s c nét và  nh h ng r t nhi u t i ch t l ng cũng nh  ho t đ ng c a đ ng c .ắ ả ưở ấ ề ớ ấ ượ ư ạ ộ ủ ộ ơ

Các ký hi u trên bugi Denso th t (trái) s c nét h n bugi gi .  nh: Densoệ ậ ắ ơ ả Ả

M t đ c đi m n a trên bugi Denso là nhà s n xu t này khoét m t rãnh ch  U trên ộ ặ ể ữ ả ấ ộ ữ
đi n c c mát đ  tăng c ng kh  năng đánh l a. Đây là công ngh  r t ph c t p nên ệ ự ể ườ ả ử ệ ấ ứ ạ
g n nh  các s n ph m nhái không th  b t ch c. Các lo i bugi "nhái" theo Denso ch  ầ ư ả ẩ ể ắ ướ ạ ỉ
có rãnh hình ch  V ch  không có hình ch  U.ữ ứ ữ



Đ u c c mát có rãnh ch  U r t đ c tr ng c a bugi ầ ự ữ ấ ặ ư ủ
Denso th t.  nh: Densoậ Ả

Nh ng d u hi n c u t o bên trong cũng cho bi t nhi u thông tin v  s n ph m. bugi ữ ấ ệ ấ ạ ế ề ề ả ẩ
Denso dùng lo i s  cách đi n ch t l ng cao nên m n và đ ng nh t, trong khi đó bugi ạ ứ ệ ấ ượ ị ồ ấ
gi  dùng lo i s  ch t l ng th p nên th ng có l  b t khí. Bên c nh đó, ph n đi n ả ạ ứ ấ ượ ấ ườ ỗ ọ ạ ầ ệ
c c d ng bugi Denso th t làm b ng đ ng, có kh  năng thoát nhi t t t trong khi hàng ự ươ ậ ằ ồ ả ệ ố
nhái đ c làm b ng s t nên t c đ  gi i nhi t ch m, khi đ p v  th ng có màu đen ượ ằ ắ ố ộ ả ệ ậ ậ ỡ ườ
ch  không có màu đ  nh  bugi chính hi u.ứ ỏ ư ệ

M t s n ph m khác có m t trên th  tr ng Vi t Nam khá lâu là bugi NGK. Nh ng ộ ả ẩ ặ ị ườ ệ ữ
thông tin tr  giúp và c nh báo khách hàng v  n n bugi gi  v n đ c NGK Spark Plug ợ ả ề ạ ả ẫ ượ
g i t i khách hàng th ng xuyên. Theo tài li u chính th c, đ c đi m đ u tiên đ  nh n ử ớ ườ ệ ứ ặ ể ầ ể ậ
ra bugi NGK th t là ch  "NGK" vi t chính gi a thân s  trong khi các lo i hàng nhái ậ ữ ế ữ ứ ạ
th ng vi t l ch lên phía trên v i nét ch  không s c. S  lô hàng c a NGK đ c vi t ườ ế ệ ớ ữ ắ ố ủ ượ ế
trên hình l c giác v i 4 ch  s , trong khi bugi gi  là hình thang vuông.ụ ớ ữ ố ả

              D u hi u nh n bi t bugi gi .  nh: NGKấ ệ ậ ế ả Ả

Đ c đi m n i b t mà các th  máy lâu năm dùng đ  nh n bi t bugi NGK và đ c nhà ặ ể ổ ậ ợ ể ậ ế ượ
s n xu t này khuy n cáo là vòng lót (longđ n theo ti ng Nam B  hay gioăng   ngoài ả ấ ế ờ ế ộ ở
B c) trên s n ph m th t r t ch c, dù s  d ng m t th i gian dài. Trong khi đó,   bugi ắ ả ẩ ậ ấ ắ ử ụ ộ ờ ở
gi , chi ti t này ch  c n dùng tay cũng có th  v n ra d  dàngả ế ỉ ầ ể ặ ễ



.

D u hi u bugi NGK gi :  nh: NGKấ ệ ả Ả

Ngoài nh ng d u hi u trên, các nhà s n xu t cũng khuyên ng i tiêu dùng nên b o ữ ấ ệ ả ấ ườ ả
d ng th ng xuyên đ  có th  phát hi n k p th i bugi gi . Các s n ph m nhái ưỡ ườ ể ể ệ ị ờ ả ả ẩ
th ng có đ  b n kém, có th i gian đánh l a s m nên d  bám mu i cũng nh  mòn ườ ộ ề ờ ử ớ ễ ộ ư
nhanh h n s n ph m chính hãng.ơ ả ẩ

                Kh c ph c nhanh khi xe máy b  s c xăngắ ụ ị ặ

Bugi th ng n m   v  trí r t d  tháo l p.ườ ằ ở ị ấ ễ ắ

N u h n h p xăng và khí đ a vào bu ng đ t có t  l  xăng quá cao thì s  không cháy ế ỗ ợ ư ồ ố ỷ ệ ẽ
đ c, m c dù v n có tia l a đi n t  bugi. Hi n t ng này g i là s c xăng, nó làm cho ượ ặ ẫ ử ệ ừ ệ ượ ọ ặ
bu ng đ t và bugi b   t, máy không n  đ c. ồ ố ị ướ ổ ượ

Nguyên nhân

Thông th ng, các l i phát sinh t  b  ch  hòa khí. Ch ng h n nh  m c xăng trong ườ ỗ ừ ộ ế ẳ ạ ư ứ
bình đi u ti t quá cao, gicl  chính có c  l n h n tiêu chu n, b m gió b  k t đóng, ề ế ơ ỡ ớ ơ ẩ ướ ị ẹ
các vít ch nh t  l  h n h p đ t sai v  trí...ỉ ỷ ệ ỗ ợ ặ ị

Ngoài ra, còn có nguyên nhân xăng không b t cháy, tích t  l i sau vài l n kh i đ ng, ắ ụ ạ ầ ở ộ
bugi đánh l a y u ho c b   t d u, s c nén c a piston y u (sécmăng mòn ho c xuử ế ặ ị ướ ầ ứ ủ ế ặ
páp b  xì)...ị

Trong các tr ng h p trên, b n càng c  kh i đ ng xe, xăng càng xu ng nhi u h n và ườ ợ ạ ố ở ộ ố ề ơ
đ ng c  không th  n  đ c.ộ ơ ể ổ ượ

Kh c ph cắ ụ



Khi b n đã kh i đ ng 56 l n không đ c, hãy ng ng ngay vi c đó và th c hi n các ạ ở ộ ầ ượ ừ ệ ự ệ
b c sau:ướ

 Khóa xăng l i, v n h t tay ga lên và ti p t c b m start thêm vài l n n a, th ng là ạ ặ ế ế ụ ấ ầ ữ ườ
máy n  đ c ngay. Khi b t đ u n , ti ng máy s  không đ u trong kho ng 5 đ n 10 ổ ượ ắ ầ ổ ế ẽ ề ả ế
giây, sau đó m i  n đ nh. Bây gi , b n đã có th  m  khoá xăng đ  v n hành xe bình ớ ổ ị ờ ạ ể ở ể ậ
th ng.ườ

Làm s ch bugi b ng xăng và bàn ch i.ạ ằ ả

 N u sau các b c trên, xe v n không n , b n hãy tháo bugi ra, r a s ch b ng xăng vàế ướ ẫ ổ ạ ử ạ ằ  
bàn ch i, th i cho khô. Ti p theo, hãy t t công t c đi n, b t ngón tay vào l  l p bugi ả ổ ế ắ ắ ệ ị ỗ ắ
r i đ p c n kh i đ ng vài ch c l n đ  xăng trong bu ng đ t thoát b t ra ngoài. Cu i ồ ạ ầ ở ộ ụ ầ ể ồ ố ớ ố
cùng, l p bugi vào và kh i đ ng bình th ng.ắ ở ộ ườ

Đây ch  là gi i pháp tình th  đ  có th  đi xe đ c ngay. V  lâu dài, b n nên đi u ch nhỉ ả ế ể ể ượ ề ạ ề ỉ  
l i các ch  đ  trên b  ch  hòa khí. N u c n, hãy ki m tra t ng th , tìm ra nguyên nhânạ ế ộ ộ ế ế ầ ể ổ ể  
c a tình tr ng s c xăng đ  s a ch a m t cách căn b n.ủ ạ ặ ể ử ữ ộ ả

                  V  sinh b  ch  hoà khíệ ộ ế

Thao tác ch nh  c gió ỉ ố

Ngoài chuy n bugi y u đi n ho c t c xăng thì gió là y u t  quan tr ng đ  cho xe d  ệ ế ệ ặ ắ ế ố ọ ể ễ
n  máy và ch y êm, l ng gió c n đi u ch nh v a đ  vào b  ch  hoà khí, vì nó cũng ổ ạ ượ ầ ề ỉ ừ ủ ộ ế
là tác nhân làm cho xe máy d  hay thi u nhiên li u.ư ế ệ
Đi u gió vào trong máy ề

 bình xăng con có hai  c ch nh, m t n m ngay h ng dây ga, th ng g i là  c gió, Ở ố ỉ ộ ằ ướ ườ ọ ố
dùng ch nh ga lăng ti, t c ch nh l ng gió vào tr c ti p v a đ  cho xe n  êm, nh  lúc ỉ ứ ỉ ượ ự ế ừ ủ ổ ẹ
không t i, và m t con  c n a n m k  bên, g i là  c xăng, nh ng th c ch t nó cũng ả ộ ố ữ ằ ề ọ ố ư ự ấ
dùng đ  ch nh gió. Mu n cho xăng xu ng bu ng đ t nhi u hay ít thì ch nh  c này làm ể ỉ ố ố ồ ố ề ỉ ố
l ng gió vào nhi u s  hút xăng xu ng và ng c l i. ượ ề ẽ ố ượ ạ



L ng xăng, gió căn ch nh không đúng s  khó n . Ho c n  r i, lên ga l i b  t t máy ượ ỉ ẽ ổ ặ ổ ồ ạ ị ắ
hay xe ch y l  r , không ho t đ ng nh  bình th ng. G p tình hu ng đó nhi u khi ạ ề ề ạ ộ ư ườ ặ ố ề
ph i kéo le gió (air) phía trái c a tay lái. Ho c cho xe n  ch ng 57 phút, nóng máy lên ả ủ ặ ổ ừ
m i có th  ch y đ c. Đó là tình tr ng thi u xăng, ch y trong tr ng h p này đ ng ớ ể ạ ượ ạ ế ạ ườ ợ ộ
c  r t nóng, các thi t b  trong máy có đ  giãn n , t o ma sát cao, làm gi m tu i th  ơ ấ ế ị ộ ở ạ ả ổ ọ
c a máy. ủ

Đi u gió t  bên ngoài ề ừ

B  l c gió cũng n m trong h  th ng đ a gió vào máy. N u b  b n, nh t là xe ho t ộ ọ ằ ệ ố ư ế ị ẩ ấ ạ
đ ng th ng xuyên trong môi tr ng b i b m, c n ph i v  sinh đ nh k  b  l c gió ộ ườ ườ ụ ặ ầ ả ệ ị ỳ ộ ọ
này. Thông th ng t  5 tháng đ n 1 năm, c n r a mi ng x p l c b i trong h p gió ườ ừ ế ầ ử ế ố ọ ụ ộ
m t l n. N u là lo i b ng gi y, b n quá, ph i thay m i. Không nên ch i b i r i l y ộ ầ ế ạ ằ ấ ẩ ả ớ ả ụ ồ ấ
kim châm thêm l  cho thông nh  nhi u n i v n th ng ph c h i. Vì b i b m b  cu n ỗ ư ề ơ ẫ ườ ụ ồ ụ ặ ị ố
vào nhi u d  gây h  pít tông, b c và làm hao xăng, xe ch y th ng b  "h ng". ề ễ ư ạ ạ ườ ị ẫ

Đ  gi  cho bình l c gió không b n, ng i s  d ng cũng c n gi  cho xe s ch. Ngoài ể ữ ọ ẩ ườ ử ụ ầ ữ ạ
ra, bùn đ t bám nhi u   các phi n t n nhi t s  làm gi m kh  năng gi i nhi t cho máy ấ ề ở ế ả ệ ẽ ả ả ả ệ
khi v n hành. ậ

               S a ch a xi lanh và c m pít tông, xéc măngử ữ ụ
N u xe ph i kh i đ ng nhi u l n m i n ,pô ph  ra nhi u khói tr ng xanh, là doế ả ở ộ ề ầ ớ ổ ả ề ắ  
lòng xi lanh có th  b  mòn khuy t ô van píttông b  l ng ho c x t (lúp pê). ể ị ế ị ỏ ặ ướ

 

Đ  ph c h i, tr c h t ph i tháo dàn đ u quy lát, tháo con vít 10 c a bánh lòng xích ể ụ ồ ướ ế ả ầ ủ
cam   hông xi lanh, tháo vít gi  xi lanh vào các te máy, kéo xi lanh ra, dùng gi  s ch b tở ữ ẻ ạ ị  
l  các te tránh v t l  r i vào.ỗ ậ ạ ơ
Ki m tra xi lanh(nòng) : ể

 

R a s ch, quan sát lòng xi lanh, n u có v t x c d c t  trên xu ng ho c n i mi ng vàử ạ ế ế ướ ọ ừ ố ặ ơ ệ  
vùng đi m ch t   xi lanh có g , ch ng t  nó đã b  mòn, ph i làm l i ngay.ể ế ở ờ ứ ỏ ị ả ạ



Làm l i xi lanh : ạ

 

Đ  có th  ti p t c s  d ng đ c xi lanh này, c n mang đ n c a hi u xoáy nòng đ  ể ể ế ụ ử ụ ượ ầ ế ử ệ ể
lên c t (code) vì đa s  các ti m s a xe đ u không th  làm đ c mà ph i đ a đ n các ố ố ệ ử ề ể ượ ả ư ế
ti m chuyên nghi p . Xoáy xi lanh l n 1 g i là c t 1, đ ng kính s  l n thêm 0,25 ly. ệ ệ ầ ọ ố ườ ẽ ớ
Lòng xi lanh xe Honda có th  xoáy đ c 4 l n, m i l n xoáy ph i thay pít tông, xécể ượ ầ ỗ ầ ả
măng m i. Trên đ nh píttông có ghi s  0,25 là c t 1, 0,50 là c t 2, 0,75 là c t 3 và 1,00 ớ ỉ ố ố ố ố
là c t 4. Khi đ a xi lanh đ n c a hàng xoáy ph i mang theo píttông m i ho c mua luônố ư ế ử ả ớ ặ  

 ti m là nòng vì đa s  các ti m làm nòng hi n nay đ u có bán s n. Sau khi xoáy nòng ở ệ ố ệ ệ ề ẵ
xong, ki m tra b ng cách đ a lên ánh sáng quan sát, nòng ph i bóng nh n, khít v i ể ằ ư ả ẵ ớ
píttông. Píttông ph i đ c đ y qua lòng xi lanh không quá n ng và cũng không quá nhả ượ ẩ ặ ẹ

Ki m tra píttông, b cể ạ

 
  

Quanh đ u pít tông có 3 vòng xéc măng, hai vòng h i và m t vòng d u. Vòng h i trên ầ ơ ộ ầ ơ
cùng là xéc măng l a, đ c m  k n. Vòng th  hai màu đen xám. Vòng xéc măng d u ử ượ ạ ề ứ ầ
r ng h n vòng h i.ộ ơ ơ

Cách làm: Tháo vòng xéc măng s  1 ra kh i đ u pít tông v i lo i kìm chuyên dùng hay ố ỏ ầ ớ ạ
b ng tay, ph i thao tác khéo léo tránh làm gãy, ti p theo tháo các b c xéc măng còn l i.ằ ả ế ạ ạ

Tháo pít tông ra kh i tay biên và ki m tra. Pít tông không đ c có v t n t   đ u và các ỏ ể ượ ế ứ ở ầ
rãnh, đuôi không đ c ch y x c.ượ ầ ướ

Các vòng xéc măng có th  tái s  d ng n u chúng không b  mòn khuy t, bi n d ng, s t ể ử ụ ế ị ế ế ạ ứ
m , l p k n m  m t ngoài còn nguyên.ẻ ớ ề ạ ặ

Ti p đó, ki m tra khe h  mi ng rãnh xéc măng b ng cách đ t t ng vòng xéc măng vào ế ể ở ệ ằ ặ ừ
lòng xi lanh, dùng pít tông đ y xéc măng xu ng 10 ly, n u khe h  gi a 2 đ u v t quá ẩ ố ế ở ữ ầ ượ
0,5 ly là ph i thay.ả

Ki m tra rãnh xéc măng b ng cách xoay trong rãnh c a nó. Xéc măng không đ c ch t ể ằ ủ ượ ặ
quá hay l ng quá. N u đã thay xéc măng m i nh ng khe h  này v n l n, ch ng t  các ỏ ế ớ ư ở ẫ ớ ứ ỏ
rãnh đã b  mòn, ph i thay m i pít tông. L u ý, khi đ t xéc măng ph i l t sâu vào trong ị ả ớ ư ặ ả ọ
rãnh c a nó, không đ c nhô lên kh i m t rãnh.ủ ượ ỏ ặ
L p ráp và rà máy ắ

 

Bôi d u nh n vào tr c và l  pít tông... Đ t pít tông vào đ u tay biên đúng v  trí ch  ầ ờ ụ ỗ ặ ầ ị ữ
"IN" ho c ph n vát l n   đ nh pít tông h ng lên trên ho c mũi nh n hình tam giác chặ ầ ớ ở ỉ ướ ặ ọ ỉ 
xu ng d i. Khi l p ráp các vòng xéc măng vào pít tông c n l u ý các y u t  k  thu t:ố ướ ắ ầ ư ế ố ỹ ậ  
m t trên g n mi ng xéc măng có ghi ch  "T" (ch  s  kích th c lên c t). Các d u hi uặ ầ ệ ữ ỉ ố ướ ố ấ ệ  
này ph i h ng lên trên, đ ng th i ph i b  trí mi ng h  các vòng xéc măng cách nhau ả ướ ồ ờ ả ố ệ ở



và tránh 2 bên vùng l  tr c. Ti p đó, l p xéc măng d u vào tr c, r i đ n vòng h i và ỗ ụ ế ắ ầ ướ ồ ế ơ
cu i cùng là vòng l a. ố ử

Sau khi l p n p quy lát, vi c rà máy r t quan tr ng. Cho đ ng c  n  c m ch ng làm ắ ắ ệ ấ ọ ộ ơ ổ ầ ừ
máy ch y tr n tru. Thông th ng rà máy 4 ti ng đ ng h  là đ , sau đó cho t i nh  ạ ơ ườ ế ồ ồ ủ ả ẹ
tránh bó máy. 

               S a ch a xi lanh và c m pít tông, xéc măngử ữ ụ
N u xe ph i kh i đ ng nhi u l n m i n ,pô ph  ra nhi u khói tr ng xanh, là doế ả ở ộ ề ầ ớ ổ ả ề ắ  
lòng xi lanh có th  b  mòn khuy t ô van píttông b  l ng ho c x t (lúp pê). ể ị ế ị ỏ ặ ướ

 

Đ  ph c h i, tr c h t ph i tháo dàn đ u quy lát, tháo con vít 10 c a bánh lòng xích ể ụ ồ ướ ế ả ầ ủ
cam   hông xi lanh, tháo vít gi  xi lanh vào các te máy, kéo xi lanh ra, dùng gi  s ch b tở ữ ẻ ạ ị  
l  các te tránh v t l  r i vào.ỗ ậ ạ ơ
Ki m tra xi lanh(nòng) : ể

 

R a s ch, quan sát lòng xi lanh, n u có v t x c d c t  trên xu ng ho c n i mi ng vàử ạ ế ế ướ ọ ừ ố ặ ơ ệ  
vùng đi m ch t   xi lanh có g , ch ng t  nó đã b  mòn, ph i làm l i ngay.ể ế ở ờ ứ ỏ ị ả ạ

Làm l i xi lanh : ạ

 

Đ  có th  ti p t c s  d ng đ c xi lanh này, c n mang đ n c a hi u xoáy nòng đ  ể ể ế ụ ử ụ ượ ầ ế ử ệ ể
lên c t (code) vì đa s  các ti m s a xe đ u không th  làm đ c mà ph i đ a đ n các ố ố ệ ử ề ể ượ ả ư ế
ti m chuyên nghi p . Xoáy xi lanh l n 1 g i là c t 1, đ ng kính s  l n thêm 0,25 ly. ệ ệ ầ ọ ố ườ ẽ ớ
Lòng xi lanh xe Honda có th  xoáy đ c 4 l n, m i l n xoáy ph i thay pít tông, xécể ượ ầ ỗ ầ ả
măng m i. Trên đ nh píttông có ghi s  0,25 là c t 1, 0,50 là c t 2, 0,75 là c t 3 và 1,00 ớ ỉ ố ố ố ố
là c t 4. Khi đ a xi lanh đ n c a hàng xoáy ph i mang theo píttông m i ho c mua luônố ư ế ử ả ớ ặ  

 ti m là nòng vì đa s  các ti m làm nòng hi n nay đ u có bán s n. Sau khi xoáy nòng ở ệ ố ệ ệ ề ẵ



xong, ki m tra b ng cách đ a lên ánh sáng quan sát, nòng ph i bóng nh n, khít v i ể ằ ư ả ẵ ớ
píttông. Píttông ph i đ c đ y qua lòng xi lanh không quá n ng và cũng không quá nhả ượ ẩ ặ ẹ

Ki m tra píttông, b cể ạ

 
  

Quanh đ u pít tông có 3 vòng xéc măng, hai vòng h i và m t vòng d u. Vòng h i trên ầ ơ ộ ầ ơ
cùng là xéc măng l a, đ c m  k n. Vòng th  hai màu đen xám. Vòng xéc măng d u ử ượ ạ ề ứ ầ
r ng h n vòng h i.ộ ơ ơ

Cách làm: Tháo vòng xéc măng s  1 ra kh i đ u pít tông v i lo i kìm chuyên dùng hay ố ỏ ầ ớ ạ
b ng tay, ph i thao tác khéo léo tránh làm gãy, ti p theo tháo các b c xéc măng còn l i.ằ ả ế ạ ạ

Tháo pít tông ra kh i tay biên và ki m tra. Pít tông không đ c có v t n t   đ u và các ỏ ể ượ ế ứ ở ầ
rãnh, đuôi không đ c ch y x c.ượ ầ ướ

Các vòng xéc măng có th  tái s  d ng n u chúng không b  mòn khuy t, bi n d ng, s t ể ử ụ ế ị ế ế ạ ứ
m , l p k n m  m t ngoài còn nguyên.ẻ ớ ề ạ ặ

Ti p đó, ki m tra khe h  mi ng rãnh xéc măng b ng cách đ t t ng vòng xéc măng vào ế ể ở ệ ằ ặ ừ
lòng xi lanh, dùng pít tông đ y xéc măng xu ng 10 ly, n u khe h  gi a 2 đ u v t quá ẩ ố ế ở ữ ầ ượ
0,5 ly là ph i thay.ả

Ki m tra rãnh xéc măng b ng cách xoay trong rãnh c a nó. Xéc măng không đ c ch t ể ằ ủ ượ ặ
quá hay l ng quá. N u đã thay xéc măng m i nh ng khe h  này v n l n, ch ng t  các ỏ ế ớ ư ở ẫ ớ ứ ỏ
rãnh đã b  mòn, ph i thay m i pít tông. L u ý, khi đ t xéc măng ph i l t sâu vào trong ị ả ớ ư ặ ả ọ
rãnh c a nó, không đ c nhô lên kh i m t rãnh.ủ ượ ỏ ặ
L p ráp và rà máy ắ

 

Bôi d u nh n vào tr c và l  pít tông... Đ t pít tông vào đ u tay biên đúng v  trí ch  ầ ờ ụ ỗ ặ ầ ị ữ
"IN" ho c ph n vát l n   đ nh pít tông h ng lên trên ho c mũi nh n hình tam giác chặ ầ ớ ở ỉ ướ ặ ọ ỉ 
xu ng d i. Khi l p ráp các vòng xéc măng vào pít tông c n l u ý các y u t  k  thu t:ố ướ ắ ầ ư ế ố ỹ ậ  
m t trên g n mi ng xéc măng có ghi ch  "T" (ch  s  kích th c lên c t). Các d u hi uặ ầ ệ ữ ỉ ố ướ ố ấ ệ  
này ph i h ng lên trên, đ ng th i ph i b  trí mi ng h  các vòng xéc măng cách nhau ả ướ ồ ờ ả ố ệ ở
và tránh 2 bên vùng l  tr c. Ti p đó, l p xéc măng d u vào tr c, r i đ n vòng h i và ỗ ụ ế ắ ầ ướ ồ ế ơ
cu i cùng là vòng l a. ố ử

Sau khi l p n p quy lát, vi c rà máy r t quan tr ng. Cho đ ng c  n  c m ch ng làm ắ ắ ệ ấ ọ ộ ơ ổ ầ ừ
máy ch y tr n tru. Thông th ng rà máy 4 ti ng đ ng h  là đ , sau đó cho t i nh  ạ ơ ườ ế ồ ồ ủ ả ẹ

tránh bó máy.                Ch nh garanti giúp b nỉ ạ
Xe c a b n còn r t m i và thu c lo i t t nh ng không n  garanti đ c, do kim ủ ạ ấ ớ ộ ạ ố ư ổ ượ
xăng trong qu  ga ch a đ c đ t đúng. Đ  đ t l i v  trí kim xăng và căn ch nh ả ư ượ ặ ể ặ ạ ị ỉ
xăng gió, b n ch  c n m t chi c tô vít nh .ạ ỉ ầ ộ ế ỏ

Nguyên lý b  ch  hòa khíộ ế



Lu ng không khí do piston hút qua b u l c gió t i đ u  ng phun xăng s  kéo xăng v t ồ ầ ọ ớ ầ ố ẽ ọ
ra, t o thành h n h p cháy. Cánh le n m sau b u l c gió, h  tr  kh i đ ng khi tr i ạ ỗ ợ ằ ầ ọ ỗ ợ ở ộ ờ
l nh. Qu  ga đ c n i v i tay ga b ng cáp, giúp ng i lái xe đi u ti t l ng h n h p ạ ả ượ ố ớ ằ ườ ề ế ượ ỗ ợ
cháy đi vào bu ng đ t.ồ ố

A: Bình gi  m c xăng.ữ ự

B: Đ ng d n khí t  b u l c gió vào.ườ ẫ ừ ầ ọ

C: Đ ng d n xăng lên l  phun.ườ ẫ ỗ

1. Phao, 2. Gicl , 3. Đ ng xăng vào, 4. Le gió, 5. Qu  ga cùng kim xăng, 6. ơ ườ ả
H n h p nhiên li u đi vào bu ng đ t.ỗ ợ ệ ồ ố

Đi u ch nh t  l  xăng  khíề ỉ ỷ ệ

 Ki m tra làm s ch b u l c gió, x  lý n u cánh le gió b  k t   v  trí đóng.ể ạ ầ ọ ử ế ị ẹ ở ị

 Tháo qu  ga, rút kim xăng ra đ  ch nh khoen ch n lên phía đ u nh n c a nó thêm 1 ả ể ỉ ặ ầ ọ ủ
ho c 2 n c.ặ ấ

 Sau khi l p l i h  th ng, ch nh l i garanti theo các b c sau:ắ ạ ệ ố ỉ ạ ướ

� N i  c ch nh dây ga cho l ng ra kho ng 1 mm. ớ ố ỉ ỏ ả
� V n ặ vít xăng (th ng n m chìm đ u trong h c thân b  ch  hòa khí, đ u v n ườ ằ ầ ố ộ ế ầ ặ

b ng tô vít b t) vào t n cùng r i l i n i ra 11,5 vòng. ằ ẹ ậ ồ ạ ớ
� Kh i đ ng máy r i gi  n  vài phút cho nóng lên. ở ộ ồ ữ ổ

Ch nh ỉ vít gió (n m ngay chân tr  l p qu  ga c a b  ch  hòa khí) sao cho có th  buông ằ ụ ắ ả ủ ộ ế ể
h t tay ga mà máy v n n  nh  đ u và êm. Vi c thêm xăng ho c gió b ng cách ch nh 2 ế ẫ ổ ỏ ề ệ ặ ằ ỉ

vít nói trên có th  ph i làm vài l n m i đ t m c garanti chu n.                     ể ả ầ ớ ạ ứ ẩ C n ầ
bi t khi mua xe máy Trung Qu cế ố



Khi chu n b  đi mua xe Trung Qu c, b n c n chú ý đ n xu t x , đi u ki n b o ẩ ị ố ạ ầ ế ấ ứ ề ệ ả
hành, h  s  xe và th  t c đăng ký xe. V  ch t l ng xe, ch  có th  trông ch  vào ồ ơ ủ ụ ề ấ ượ ỉ ể ờ
tay ngh  c a th  "xe" n u b n có th  d n theo ho c có th  t  ki m tra trong ề ủ ợ ế ạ ể ẫ ặ ể ự ể
đi u ki n c a hàng cho n  máy.ề ệ ử ổ
Xe nào là IKD? Không th  quá tin t ng vào l i nói c a ng i bán vì đ ng nhiên hể ưở ờ ủ ườ ươ ọ 
s  nói theo h ng có l i cho vi c kinh doanh, có khi không đúng s  th t. Thông ẽ ướ ợ ệ ự ậ
th ng xe đ c nh p theo d ng IKD thì h  l i nói nh p theo d ng CKD, là d ng trao ườ ượ ậ ạ ọ ạ ậ ạ ạ
đ i hàng. Lúc này ch  c n yêu c u ch  c a hàng cho xem t  khai h i quan b n s  bi t ổ ỉ ầ ầ ủ ử ờ ả ạ ẽ ế
rõ xu t x  và d ng linh ki n nh p kh u. Giá bán xe IKD và CKD chênh l ch kho ng ấ ứ ạ ệ ậ ẩ ệ ả
vài tri u đ ng nên ph i chú ý. Hi n nay, có th  nói là 95% xe máy Trung Qu c đ c ệ ồ ả ệ ể ố ượ
nh p v  Vi t Nam theo d ng IKD. Ngo i tr  m t vài tr ng h p trao đ i nông s n ậ ề ệ ạ ạ ừ ộ ườ ợ ổ ả
l y xe máy Trung Qu c   d ng CKD. ấ ố ở ạ

Ki m tra ngu n g c ể ồ ố
Đ i v i các lo i xe máy Nh t tr c kia, t i bl c máy s  đóng d u nhà s n xu t và n iố ớ ạ ậ ướ ạ ố ẽ ấ ả ấ ơ  
l p ráp. Còn xe Trung Qu c l i thi u đ a ch  n i l p ráp. M t vài đ n v  trong n c ắ ố ạ ế ị ỉ ơ ắ ộ ơ ị ướ
đang tranh ch p v i nhau vi c đ c quy n nhãn hi u xe.Trên th  tr ng hi n nay nhi u ấ ớ ệ ộ ề ệ ị ườ ệ ề
xe ki u dáng tuy khác nhau nh ng ph  tùng l i nh  nhau, đ n v  l p ráp đã thay đ i ể ư ụ ạ ư ơ ị ắ ổ
hình th c bên ngoài cho d  bán. B i v y, ch  có th  nhìn vào bl c máy đ  phân đ nh ứ ễ ở ậ ỉ ể ố ể ị
ngu n g c. Nh ng cũng ph i đ i chi u v i h  s  xe vì có nh ng đ n v  ch  mua bl c ồ ố ư ả ố ế ớ ồ ơ ữ ơ ị ỉ ố
máy ch  không mua toàn b  linh ki n. ứ ộ ệ

M t b  gi y t  xe đ y đ  ộ ộ ấ ờ ầ ủ Không th  nói chính xác cho t t c  các nhãn hi u xe máy ể ấ ả ệ
đang bán trên th  tr ng nh ng có m t s  lo i gi y c  b n. M t là t  khai báo ngu n ị ườ ư ộ ố ạ ấ ơ ả ộ ờ ồ
g c nh p kh u cho h i quan, hai là hoá đ n xu t x ng c a đ n v  l p ráp, ba là gi y ố ậ ẩ ả ơ ấ ưở ủ ơ ị ắ ấ
xác nh n ch t l ng l p ráp lô xe, b n là danh sách lô xe nh p kh u v i đ y đ  s  ậ ấ ượ ắ ố ậ ẩ ớ ầ ủ ố
s n, s  máy. Ngoài ra, còn m t vài gi y t  không quan tr ng khác đ  ch ng nh n ườ ố ộ ấ ờ ọ ể ứ ậ
giao d ch th ng m i qua các khâu trung gian. Đi u c n làm khi mua xe là nh  c a ị ươ ạ ề ầ ờ ử
hàng bán xe phôtô l i b  h  s  xe. ạ ộ ồ ơ

Nghe ti ng máy nh  th  nào? ế ư ế
Theo nghi m c a th  s a xe, khi n  máy th  xe, c n gi  tay ga   nhi u t c đ . Có thệ ủ ợ ử ổ ử ầ ữ ở ề ố ộ ể 
n  máy   t c đ  c m ch ng garanti và lên ga l n, sau đó đ t ng t gi m ga. N u xe ổ ở ố ộ ầ ừ ớ ộ ộ ả ế
máy không  n đ nh, ti ng máy s  không đ u mà b  n c c c và có th  b  t t máy. Chú ýổ ị ế ẽ ề ị ấ ụ ể ị ắ  
các ti ng kêu xu t phát t  "đ u bò" t c v  trí c a c t cam và xú páp. Nên tr  t i tr  lui ế ấ ừ ầ ứ ị ủ ố ả ớ ả
càng s  khi n  máy đ  ki m tra đ   n đ nh khi có t i, đ ng th i ki m tra b  ly h p ố ổ ể ể ộ ổ ị ả ồ ờ ể ộ ợ
luôn. 

Chú ý gía ch a c ng thu  ư ộ ế

Đ  thu hút khách hàng, các c a hàng th ng niêm y t giá bán xe tr c thu  đ  ể ử ườ ế ướ ế ể
ng i mua cho r ng giá xe quá r . Nh ng th c ra, khi b t đ u thanh toán ti n, ườ ằ ẻ ư ự ắ ầ ề
h  l i c ng thu  gia tăng vào làm giá bán xe tăng lên. C n ph i h i th t k  v  ọ ạ ộ ế ầ ả ỏ ậ ỹ ề
giá, li u c a hàng đã tính luôn chi phí sang tên xe ch a, có tính thu  giá tr  gia ệ ử ư ế ị
tăng không? Ngoài ra, ph i h i thêm, n u b o sang tên, khách hàng s  l y b ng ả ỏ ế ả ẽ ấ ả
s  và gi y l u hành xe t i c a hàng hay đi m đăng ký xe.ổ ấ ư ạ ử ể



                  S a ch a xe máy Trung Qu c (ph n m t)ử ữ ố ầ ộ

Đi u ch nh b  ch  hoà khí.ề ỉ ộ ế

 

C  ch y m t quãng, chi c xe ch t máy, nh ng ngh  ch ng 5 phút l i ch y đ c. ứ ạ ộ ế ế ư ỉ ừ ạ ạ ượ
Nguyên nhân hi n t ng khó hi u này là n p bình xăng không có l  thông h i, đây là ệ ượ ể ắ ỗ ơ
m t l i th ng g p do ch  t o. Ch  c n khoan l  thông h i trên n p bình xăng là  n.ộ ỗ ườ ặ ế ạ ỉ ầ ỗ ơ ắ ổ

H  h ng t i đ ng cư ỏ ạ ộ ơ

Tăng ga mà đ ng c  không b c, phát ra ti ng n  lép, nguyên nhân th ng g p là bugi ộ ơ ố ế ổ ườ ặ
b  h ng, c n thay m i.ị ỏ ầ ớ

Xe nhanh b  nóng máy trên m c bình th ng, máy n  rung m nh ch  đ  chân. Đây là ị ứ ườ ổ ạ ỗ ể
hi n t ng bu ng đ t b  thu nh , áp l c nén tăng cao. Ph i x  lý b ng cách thay đ m ệ ượ ồ ố ị ỏ ự ả ử ằ ệ
quy lát m i dày h n ho c ti n b t m t ph n kim lo i trên m t đ u piston.ớ ơ ặ ệ ớ ộ ầ ạ ặ ầ

N  máy sau 5 phút thì xu t hi n ti ng gõ l n, liên t c t  đ ng c . L i này do thanh ổ ấ ệ ế ớ ụ ừ ộ ơ ỗ
truy n b  cong, va ch m v i má tr c khu u. Ph i tháo r i đ ng c , thay thanh truy n ề ị ạ ớ ụ ỷ ả ờ ộ ơ ề
và ép biên l i.ạ

Xe ch y  n đ nh sau 5 phút thì b t đ u x  nhi u khói tr ng xanh. Đây là hi n t ng ạ ổ ị ắ ầ ả ề ắ ệ ượ
d u s c vào bu ng đ t t  nh ng v t n t ho c l  m t trên n p quy lát. Ph i tháo r i ầ ụ ồ ố ừ ữ ế ứ ặ ỗ ọ ắ ả ờ
n p này ra, quan sát th t chính xác đi m l i đ  x  lý b ng keo chuyên d ng ho c thay ắ ậ ể ỗ ể ử ằ ụ ặ
m i.ớ

H ng t i h  th ng đánh l aỏ ạ ệ ố ử

Xe đ t ng t ch t máy, không kh i đ ng l i đ c. Nguyên nhân do h ng c c IC, ph i ộ ộ ế ở ộ ạ ượ ỏ ụ ả
thay m i b ng lo i c a Nh t.ớ ằ ạ ủ ậ

Xe đang ch y b  ch t máy, đ  ngu i kho ng 10 phút sau thì n  l i đ c. H  h ng này ạ ị ế ể ộ ả ổ ạ ượ ư ỏ
phát sinh t  cu n tín hi u đánh l a, còn g i là c c kích, ph i thay m i.ừ ộ ệ ử ọ ụ ả ớ

Đ ng c  không n , m c dù máy đ  quay m nh, ki m tra th y m t l a   bugi. Nh  ộ ơ ổ ặ ề ạ ể ấ ấ ử ở ư
v y là cu n l a ngu n đã h ng, c n thay.ậ ộ ử ồ ỏ ầ

Máy ch y  m  ch, khó n , hao xăng, ki m tra th y tia l a bugi kém ho c không có. ạ ậ ạ ổ ể ấ ử ặ
Ph i ki m tra cu n s  và th  c p trong b  đi n, sau đ n bôbin s n, h ng ph n nào ả ể ộ ơ ứ ấ ộ ệ ế ườ ỏ ầ
thay ph n đó.ầ



              S a ch a xe máy Trung Qu c (ph n 2)ử ữ ố ầ

1: càng gi m xóc.ả

2: may  .ơ

3:  ng đ m.ố ệ

Tháo r i hai gi m xóc tr c, ki m tra th y nhún t t, nh ng h  l p vào xe thì l i b  ờ ả ướ ể ấ ố ư ễ ắ ạ ị
c ng ng c, th t khó hi u. L i này do  ng đ m nh  trên tr c tr c, n m gi a may  ứ ắ ậ ể ỗ ố ệ ỏ ụ ướ ằ ữ ơ
và đ u gi m xóc, b  dài ho c ng n. Nó làm cho hai càng phu c nhún không th ng tâm ầ ả ị ặ ắ ộ ẳ
và b  k t, mài  ng đ m đi vài mm, hãy thêm longđen vào là xong.ị ẹ ố ệ

H ng đi n đèn, h  th ng kh i đ ngỏ ệ ệ ố ở ộ

Đèn tr c không đ  sáng ho c d  b  cháy bóng khi đi nhanh, m c dù  c quy t t. ướ ủ ặ ễ ị ặ ắ ố
Nguyên nhân do b  ch nh l u không đúng quy cách, bên trong b  này có đi n tr  ti t ộ ỉ ư ộ ệ ở ế
ch  dòng đi n máy phát, vì tr  s  đi n tr  cao hay th p quá làm cho đèn không đ  sáng ế ệ ị ố ệ ở ấ ủ
ho c d  cháy bóng. Nên thay m i b  ti t l u lo i t t, đúng công su t.ặ ễ ớ ộ ế ư ạ ố ấ

Bình  c quy t t, nh ng  n nút kh i đ ng lúc đ c lúc không. Đây là hi n t ng h ng ắ ố ư ấ ở ộ ượ ệ ượ ỏ
r  le ho c các ch i than bên trong mô bin kh i đ ng, các chi ti t này r  ti n d  ki m ơ ặ ổ ở ộ ế ẻ ề ễ ế
và thay th  d  dàng.ế ễ

B m nút start mà đ  không quay, th  còi, đèn t t. Nh  v y là mô bin kh i đ ng h ng, ấ ề ử ố ư ậ ở ộ ỏ
các nam châm n m trong thân máy đ  b  bong kh i v . Tháo r i mô bin này ra ki m ằ ề ị ỏ ỏ ờ ể
tra, n u b c và thân rôto ch a b  sát c t h  h ng thì ch  ép l i nam châm là đ c.ế ạ ư ị ố ư ỏ ỉ ạ ượ

Các tr c tr c   b  ly h pụ ặ ở ộ ợ

B  ly h p xe Trung Qu c.ộ ợ ố

1. N i ly h p 3 càng ly tâmồ ợ

2. B  côn đĩaộ

3. Cam c t kh p ly h pắ ớ ợ



4. C  c u hãm v  n i 3 càngơ ấ ỏ ồ

Lúc kh i đ ng, có ti ng kêu rào rào trong môbin nh ng tr c máy không quay, đ ng c  ở ộ ế ư ụ ộ ơ
không n  đ c. Kh p ly h p m t chi u phía sau vô lăng b  h ng, thông th ng do các ổ ượ ớ ợ ộ ề ị ỏ ườ
viên bi đ  b  mòn nh  đi. Nên thay bi m i, sau đó ki m tra 3 lò xo  ng đ y và m t ề ị ỏ ớ ể ố ẩ ặ
ngoài c a lõi d n đ ng, n u mòn cũng nên thay m i.ủ ẫ ộ ế ớ

Xe đang n  không t i, cài s  là ch t máy, nguyên nhân là n i ly h p ba càng ly tâm ổ ả ố ế ồ ợ
không c t kh p. Ki m tra các lò xo h i và các khuyên gi  càng c a má ly h p.ắ ớ ể ồ ữ ủ ợ

Cài s  n ng là do lò xo c n s  không đúng quy cách, thay chi c khác có áp l c nh  ố ặ ầ ố ế ự ẹ
h n.ơ

Vít ch nh côn bên chân ph i.ỉ ả

Xe b  dính côn, vào s  r t khó, xe b  gi t khi chuy n các n c t c đ , ch  c n ch nh l i ị ố ấ ị ậ ể ấ ố ộ ỉ ầ ỉ ạ
vít ly h p theo h ng c t kh p là đ c.ợ ướ ắ ớ ượ

Tr t côn là hi n t ng kéo ga mà xe không v t m c dù vào s  h p lý (ví d  vào s  3,ượ ệ ượ ọ ặ ố ợ ụ ố  
20 km/h) và xe không t i n ng. N u ch nh vít ly h p không có k t qu , b n ph i dán ả ặ ế ỉ ợ ế ả ạ ả
ho c thay đĩa côn m i.ặ ớ

                 Nh ng v n đ  v  ly h p xe máyữ ấ ề ề ợ
M t lúc nào đó, b n ch t nh n th y chi c xe máy c a mình "u ng xăng" nhi u ộ ạ ợ ậ ấ ế ủ ố ề
h n bình th ng, th m chí m c tiêu hao tăng t i 3040%. Đ ng th i, kh  năng ơ ườ ậ ứ ớ ồ ờ ả
tăng t c gi m đi rõ r t. Có th  còn do nhi u y u t  khác, nh ng v  c  b n, đó làố ả ệ ể ề ế ố ư ề ơ ả  
d u hi u cho th y ly h p đã b  mòn.ấ ệ ấ ợ ị

Ly h p xe máy, cũng nh  ly h p c a ôtô, đ c dùng đ  c t và truy n mômen d n ợ ư ợ ủ ượ ể ắ ề ẫ
đ ng đ n h p s  m t cách nhanh chóng, d t khoát. Yêu c u c a ly h p là truy n h t ộ ế ộ ố ộ ứ ầ ủ ợ ề ế
mômen đ ng c  mà không b  tr t, tách, c t truy n l c m t cách nhanh chóng, d t ộ ơ ị ượ ắ ề ự ộ ứ
khoát đ  gi m va đ p c a bánh răng h p s . ể ả ậ ủ ộ ố



Ly h p c a xe máy đ u là lo i ly h p ma sát v i các đĩa ly h p ch  đ ng và b  đ ng ợ ủ ề ạ ợ ớ ợ ủ ộ ị ộ
đ u đ c ngâm trong d u. Đĩa ch  đ ng là đĩa thép và đĩa b  đ ng n m gi a 2 đĩa ch  ề ượ ầ ủ ộ ị ộ ằ ữ ủ
đ ng cũng là đĩa thép có dán các t m v t li u ma sát. ộ ấ ậ ệ

 trên ch  là nh ng d u hi u mòn ly h p mà b n có th  th y m t cách d  dàng nh t. Ở ỉ ữ ấ ệ ợ ạ ể ấ ộ ễ ấ
Ngoài vi c "u ng" nhi u xăng h n nh ng đ  b c c a máy l i gi m, m t chi c xe v i ệ ố ề ơ ư ộ ố ủ ạ ả ộ ế ớ
b  ly h p b  mòn nhi u còn b c l  m t s  hi n t ng khác nh  ti ng máy n  to h n, ộ ợ ị ề ộ ộ ộ ố ệ ượ ư ế ổ ơ
th m chí kêu rít và xe b  rung c  khi ch y   t c đ  th p l n t c đ  cao. Trong tr ng ậ ị ả ạ ở ố ộ ấ ẫ ố ộ ườ
h p v n hành trên m t ch ng đ ng dài v i t c đ  cao, chân c a b n th m chí có th  ợ ậ ộ ặ ườ ớ ố ộ ủ ạ ậ ể
b  tê vì giá đ  chân rung m nh. Tay lái b  rung ít h n nh ng cũng có th  làm tay b n b  ị ể ạ ị ơ ư ể ạ ị
m i,  nh h ng đ n vi c đi u khi n xe. ỏ ả ưở ế ệ ề ể

Có nhi u nguyên nhân d n đ n vi c ly h p b  mòn. N u b n là ng i s  d ng xe ề ẫ ế ệ ợ ị ế ạ ườ ử ụ
đúng k  thu t và b o d ng th ng xuyên thì ly h p c a xe s  có tu i th  r t lâu và ỹ ậ ả ưỡ ườ ợ ủ ẽ ổ ọ ấ
đ  mòn ph  thu c ch  y u vào quãng đ ng ch y. Không ít xe ch y đ c 68 v n kmộ ụ ộ ủ ế ườ ạ ạ ượ ạ  
mà ly h p v n còn t t. Ng c l i, vi c s  d ng s  không đúng k  thu t s  làm gi m ợ ẫ ố ượ ạ ệ ử ụ ố ỹ ậ ẽ ả
tu i th  c a ly h p r t nhanh, ch ng h n nh  không v  s  tr c khi tăng t c. ổ ọ ủ ợ ấ ẳ ạ ư ề ố ướ ố

Đĩa b  đ ng còn có th  b  chai ho c cháy do ng i đi u khi n xe hay "vê côn". Nguyênị ộ ể ị ặ ườ ề ể  
nhân khác d n đ n vi c ly h p b  mòn là xe th ng xuyên b  t i n ng. N u xe quá t i, ẫ ế ệ ợ ị ườ ị ả ặ ế ả
m t đi u rõ ràng là không nh ng ly h p b  mòn mà còn  nh h ng đ n nhi u chi ti t ộ ề ữ ợ ị ả ưở ế ề ế
khác c a xe (vành, săm l p, nhông, xích, ...) và quang tr ng h n là tính m ng c a ch  ủ ố ọ ơ ạ ủ ủ
xe.

Khi xu t hi n nh ng tri u ch ng cho th y ly h p b  mòn, b n s  c m th y chi c xe tấ ệ ữ ệ ứ ấ ợ ị ạ ẽ ả ấ ế ỏ 
ra "m t m i" và "khó tính". Nó không ch u tăng t c khi b n tăng ga mà còn gào lên, ệ ỏ ị ố ạ
th m chí nhi u lúc b n có c m giác nh  nó ch ng thèm ch y. B  ph n ch u  nh ậ ề ạ ả ư ẳ ạ ộ ậ ị ả
h ng tr c ti p c a vi c ly h p mòn là đ ng c . Ly h p mòn s  b  tr t và chà xát ưở ự ế ủ ệ ợ ộ ơ ợ ẽ ị ượ
m nh khi v n hành   t c đ  th p ho c trong quá trình xe tăng t c. Vì v y, đ  đ t ạ ậ ở ố ộ ấ ặ ố ậ ể ạ
đ c t c đ  quay mong mu n, s  vòng quay c a đ ng c  s  ph i tăng lên. Do ph i ượ ố ộ ố ố ủ ộ ơ ẽ ả ả
làm vi c v t v  h n, c ng v i nhi t sinh ra do chà xát, đ ng c  s  nóng h n bình ệ ấ ả ơ ộ ớ ệ ộ ơ ẽ ơ
th ng nên tu i th  b  gi m đi. ườ ổ ọ ị ả

Khi các d u hi u mòn ly h p b c l    m c đ  n ng, b n ch  còn m t cách duy nh t làấ ệ ợ ộ ộ ở ứ ộ ặ ạ ỉ ộ ấ  
thay th  b  ly h p. Đó có th  là m t kho n ti n không nh  nh ng bù l i, b n và chi cế ộ ợ ể ộ ả ề ỏ ư ạ ạ ế  
xe s  đ c l i r t nhi u. Ch  riêng m c xăng tiêu hao tăng lên là đ  giúp b n nh n ra ẽ ượ ợ ấ ề ỉ ứ ủ ạ ậ
đi u đó ch  ch a k  nh ng t n h i khác. ề ứ ư ể ữ ổ ạ



Chi c xe là v t th ng xuyên g n bó v i b n. Hãy tránh cho nó ph i th ng xuyên ế ậ ườ ắ ớ ạ ả ườ
ch  quá t i. Đ  b o v  ly h p xe, ch  c n tăng gi m ga đ u đ n khi đi u khi n xe, ở ả ể ả ệ ợ ỉ ầ ả ề ặ ề ể
k t h p v i vi c vào s  nh p nhàng, phù h p v i t c đ . ế ợ ớ ệ ố ị ợ ớ ố ộ

                            Nh ng ch ng b nh c a xe Vespaữ ứ ệ ủ

Đi Vespa có cái thú riêng nh ng hay cũng g p tr  ng i. ư ặ ở ạ
N u xe b  h ng ph i ch n đúng th , ti m m i đáp  ng đ c vi c s a ch a.ế ị ỏ ả ọ ợ ệ ớ ứ ượ ệ ử ữ
H ng b  côn:ỏ ộ  Vespa đ i cũ hay đ i m i đ u ch y b ng nhông nên b n h n các lo i ờ ờ ớ ề ạ ằ ề ơ ạ
xe khác v n hành b ng xích. Tuy nhiên, lo i này cũng có khuy t t t là th ng h ng, ậ ằ ạ ế ậ ườ ỏ
cháy b  côn, khi đ p c n kh i đ ng th y tr n tu t, có hai tr ng h p: M t là côn đã bộ ạ ầ ở ộ ấ ơ ộ ườ ợ ộ ị 
cháy, th  hai là nhông b  mòn. N u th y khói xe ra nhi u, đ m đ c là ph t bên côn b  ứ ị ế ấ ề ậ ặ ớ ị
h ng, c n ph i thay. ỏ ầ ả Xe khó n :ổ  Tình tr ng đ p khó n  ch  y u có ba nguyên nhân: ạ ạ ổ ủ ế
h i nén xy lanh kém, pít tông b c h , l a và xăng ch nh không h p lý. Ngoài ra, khó n  ơ ạ ở ử ỉ ợ ổ
th ng do b  ng p xăng, khi d ng xe nên khoá xăng l i đ  tránh tình tr ng ng p này. ườ ị ợ ừ ạ ể ạ ợ
N u đã làm k  nh  v y mà v n khó n , có th  do h ng kim xăng ho c ph i nghiêng ế ỹ ư ậ ẫ ổ ể ỏ ặ ả
xe đ p m nh m i n  thì c n ch nh l i gió. ạ ạ ớ ổ ầ ỉ ạ

Hao xăng: Các lo i Vespa đ i cũ đ u có th  chuy n vít l a sang s  d ng IC nh  ạ ờ ề ể ể ử ử ụ ư
nh ng lo i đ i m i. Chuy n sang IC có l i là ít hao xăng, xe ch y êm máy h n và d  ữ ạ ờ ớ ể ợ ạ ơ ễ
n .ổ

Gi m xóc b  chai:ả ị  Gi m xóc b  h ng, li t lúc xe khi ch y s  b  n y, ch y không đ cả ị ỏ ệ ạ ẽ ị ẩ ạ ượ  
đ m, có th  mang đi ph c h i ho c thay m i vì giá gi m xóc không đ t l m. ằ ể ụ ồ ặ ớ ả ắ ắ
Đèn không sáng: Nh ng lo i Vespa đ i cũ đèn không đ c sáng vì đi n ra ch  6V thayữ ạ ờ ượ ệ ỉ  
vì 12V. Nh ng nhi u n i s a xe có bí quy t riêng đ  làm tăng đ  sáng, có n i làm cho ư ề ơ ử ế ể ộ ơ
đèn sáng thêm b ng cách g n thêm m t b  bin nh ng th ng ch y quá 60 km/gi  thì ằ ắ ộ ộ ư ườ ạ ờ
d  b  cháy bóng. ễ ị

Chú ý chuy n xăng, d u nh n:ệ ầ ờ  Vespa ch y xăng pha d u nh n, t i các cây xăng ạ ầ ờ ạ
th ng pha t  l  2%, tuy nhiên có th  pha t  2 4% d u nh n dùng ch y trong thành ườ ỷ ệ ể ừ ầ ờ ạ
ph , 6% d u nh n ch y đ ng tr ng, nh ng cũng không nên quá l m d ng pha ố ầ ờ ạ ườ ườ ư ạ ụ
nhi u quá vì s  làm đen và b n bugi d n đ n khó n  hay ch t máy. Đ  b o qu n t t ề ẽ ẩ ẫ ế ổ ế ể ả ả ố
xe, đi đ c ch ng 1500  2000km nên thay d u nh n cho máy.ượ ừ ầ ờ

               Thay l p xe lo i không sămố ạ



Vành đúc l p l p không săm trên các xe đ i m iắ ố ờ ớ

Khi ch n l p đ  thay th , c n đ c ký hi u c a lo i t ng thích đ c ghi trên vành xe,ọ ố ể ế ầ ọ ệ ủ ạ ươ ượ  
tránh l p sai ch  s . Không nên l p lo i l p đ c bi t này vào vành thông th ng, bánh ắ ỉ ố ắ ạ ố ặ ệ ườ
xe s  xu ng h i r t nhanh ho c văng ra khi xe ch y, gây nguy hi m.ẽ ố ơ ấ ặ ạ ể

H u h t các xe mô tô lo i 500700 cc và các xe g n máy đ i m i đ u dùng lo i l p xe ầ ế ạ ắ ờ ớ ề ạ ố
không ch a săm, l p trên lo i vành đ c thi t k  riêng. Lo i vành này   trong đ c ứ ắ ạ ượ ế ế ạ ở ượ
ph  thép nh ng ph n bên ngoài b ng h p kim nhôm, r t d  h  h ng.ủ ư ầ ằ ợ ấ ễ ư ỏ

Khi thay l p xe, ph i dùng d ng c  b y m t cách c n th n, tránh đ  m t vành b  cày ố ả ụ ụ ẩ ộ ẩ ậ ể ặ ị
x c ho c bi n d ng. T t nh t nên đ t m t t m đ m lót vào gi a d ng c  b y và ướ ặ ế ạ ố ấ ặ ộ ấ ệ ữ ụ ụ ẩ
vành. Hãng Honda có bán m t lo i đ m b o v  (ký hi u No.77720020200), ti n d ngộ ạ ệ ả ệ ệ ệ ụ  
cho vi c tháo l p không săm.ệ ố

Thao tác tháo

1. X  h t h i trong bánh xe.ả ế ơ

2. Ép hai mép l p vào gi a tâm vành, bôi tr n chúng b ng xà phòng.ố ữ ơ ằ

3. Đ t t m đ m (n u có) và thanh b y vào mép l p g n v  trí van, b y cho m t ph n ặ ấ ệ ế ẩ ố ầ ị ẩ ộ ầ
c a nó v t ra kh i vành.ủ ượ ỏ

4. Thêm m t thanh b y th  2 vào c nh thanh th  1, đ  gi  mép   ngoài không b t tr  ộ ẩ ứ ạ ứ ể ữ ở ậ ở
l i vành. Ti p t c th c hi n b c 3 xung quanh vành đ  l y tr n m t vòng mép l p ạ ế ụ ự ệ ướ ể ấ ọ ộ ố
ra.

5. Gi  bánh xe đ ng th ng, cài m t thanh b y vào gi a mép l p còn l i v i vành, cùngữ ứ ẳ ộ ẩ ữ ố ạ ớ  
phía v i mép t  do. Thao tác nh  b c 3, tháo n t ph n còn l i.ớ ự ư ướ ố ầ ạ

Thao tác l pắ

1. Ki m tra c n th n tình tr ng chi c l p s p đ c l p, làm s ch vành.ể ẩ ậ ạ ế ố ắ ượ ắ ạ

2. N u là l p m i, trong lòng có g n s n nh ng kh i cao su cân b ng đ ng, không ế ố ớ ắ ẵ ữ ố ằ ộ
đ c c t b . Đi m nh  nh t c a l p đ c nhà s n xu t đánh d u b ng m t ký hi u ượ ắ ỏ ể ẹ ấ ủ ố ượ ả ấ ấ ằ ộ ệ
màu   g n mép, đ t nó   g n l  chân van.ở ầ ặ ở ầ ỗ

3. Bôi tr n hai mép l p m i b ng xà phòng.ơ ố ớ ằ

4. Đ t n a bên d i c a m t mép l p vào vành r i ép n a trên vào sau. Ch  s  d ng ặ ử ướ ủ ộ ố ồ ử ỉ ử ụ
thanh b y   đo n cu i cùng c n nhi u l c mà thôi.ẩ ở ạ ố ầ ề ự



5. V i mép l p còn l i, nhét phía đ i di n v i van vào vành, b y d n t ng đo n ng n ớ ố ạ ố ệ ớ ẩ ầ ừ ạ ắ
d n ph n cu i t i chân van là vào h t trong vành. Xoay vài vòng ki m tra d i ti p xúc ồ ầ ố ớ ế ể ả ế
gi a l p v i vành.ữ ố ớ

6. V a b m v a xoay và đ ng bánh xe xu ng đ t đ  các mép l p ti p xúc v i vành t từ ơ ừ ộ ố ấ ể ố ế ớ ố  
h n. B m h i vào v i áp l c l n h n quy đ nh m t chút đ  mép l p b  ép ch t v i ơ ơ ơ ớ ự ớ ơ ị ộ ể ố ị ặ ớ
lòng vành, sau đó x  b t cho t i m c quy đ nh.ả ớ ớ ứ ị

L u ýư

 M i khi tháo r i l p ra kh i vành là ph i thay van h i m i.ỗ ờ ố ỏ ả ơ ớ

 N u h i b  thoát ra trong khi b m thì ph i bôi keo vá l p vào 2 mép, ép ch t chúng ế ơ ị ơ ả ố ặ
vào vành và b m l i.ơ ạ

                      Đ  xe Mio c a Yamahaộ ủ













THÊM M T KI U Đ  KHÁCỘ Ể Ộ  



Không bi t có ph i ch  xe đây không n a ?????ế ả ủ ữ



G n dĩa sau lo i l n....ắ ạ ớ
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