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TUYÊN BỐ BẢN QUYỀN 

Tài liệu này thuộc loại sách giáo trình nên các nguồn thông tin có thể được phép 

dùng nguyên bản hoặc trích dùng cho các mục đích về đào tạo và tham khảo. 

Mọi mục đích khác mang tính lệch lạc hoặc sử dụng với mục đích kinh doanh 

thiếu lành mạnh sẽ bị nghiêm cấm. 



 

 

  

LỜI GIỚI THIỆU 

 

Giáo trình Thực tập kỹ thuật sửa chữa sơn ô tô được biên soạn bởi giảng viên của Khoa 

công nghệ ô tô trường Cao đẳng kinh tế - kỹ thuật Thành Phố Hồ Chí Minh. 

Giáo trình được biên soạn giúp sinh viên bậc Cao đẳng ngành Công nghệ kỹ thuật ô tô có 

được tài liệu học tập thống nhất học phần Thực tập kỹ thuật sửa chữa sơn ô tô. 

Mô đun được bố trí học ở học kỳ năm của chương trình đào tạo. 

Giáo trình gồm có 4 bài: 

Bài  1: Lựa chọn quy trình sửa chữa sơn ô tô 

Bài 2:  Chuẩn bị bề mặt  

Bài 3: Pha chỉnh và phun màu sơn 

Bài 4:  Đánh bóng 

Trong quá trình biên soạn giáo trình, tác giả nhận được sự hỗ trợ tích cực từ tập thể giảng 

viên của Khoa công nghệ ô tô.  

Xin gửi lời cảm ơn chân thành đến tập thể giảng viên của Khoa công nghệ ô tô và đồng 

nghiệp đã hỗ trợ giúp tác giả hoàn thành Giáo trình. 

  

Thành Phố Hồ Chí Minh, ngày……tháng……năm……… 

Tham gia biên soạn 

1. Trần Hồng Tính 
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GIÁO TRÌNH MÔ ĐUN 

Tên mô đun: Thực tập kỹ thuật sửa chữa sơn ô tô 

Mã mô đun: MĐ3103592 

Vị trí, tính chất, ý nghĩa và vai trò của mô đun: 

- Vị trí: 

+ Mô đun được bố trí sau khi học viên hoàn thành mô đun kỹ thuật sơn ô tô cơ bản. 

+ Là mô đun tự chọn, học viên sẽ học chung với mô đun thực tập kỹ thuật sửa chữa thân 

vỏ ô tô.  

- Tính chất: Là mô đun tự chọn. 

- Ý nghĩa và vai trò của mô đun: mô đun cung cấp kiến thức quy trình, phương pháp thực 

hiện các kỹ năng trong quá trình thực hiện công đoạn sửa chữa sơn ô tô. Bên cạnh đó mô 

đun cũng giúp người học hình thành và luyện tập kỹ năng của quá trình sửa chữa sơn ô tô. 

Mục tiêu của mô đun: 

- Về kiến thức: 

- Trình bày được quy trình chuẩn bị bề mặt; 

- Trình bày được quy trình pha sơn lót bề mặt, phun sơn lót bề mặt; 

- Trình bày được các yêu cầu đánh giá chất lượng sửa chữa tấm vỏ; 

- So sánh tình trạng hư hỏng của bề mặt và lựa chọn phương án sửa chữa phù hợp; 

- Phân biệt và so sánh màu sắc theo 3 thuộc tính màu sắc của vật thể; 

- Trình bày được quy trình pha màu, pha bóng, đánh bóng. 

- Về kỹ năng: 

- Thực hiện quy trình chuẩn bị bề mặt đối với hư hỏng của chi tiết thân vỏ bằng nhựa, 

chi tiết thân vỏ bằng thép đúng kỹ thuật; 

- Xác định vùng hư hỏng của tấm vỏ đúng kỹ thuật; 

- Lựa chọn quy trình sửa chữa sơn ô tô đúng kỹ thuật với thực tế hư hỏng của tấm thân 

vỏ;  

- Thực hiện thao tác chuẩn bị bề mặt đúng kỹ thuật, đúng quy trình; 

- Xử lý tình trạng lỗi của chuẩn bị bề mặt đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện che chắn đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện đúng quy trình pha sơn lót, phun sơn lót, sấy khô sơn lót, mài sơn lót bề 

mặt; 

- Thực hiện thao tác phun sơn lót, sấy khô sơn lót, mài sơn lót bề mặt đúng kỹ thuật; 

- Xử lý lỗi của quá trình phun sơn lót bề mặt đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện quy trình pha màu solid, phun màu solid, sấy khô sơn màu, xử lý lỗi khi 

phun màu solid đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện quy trình pha màu metalic, phun màu metalic, xử lý lỗi khi phun màu 

metalic đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện quy trình pha màu metalic, phun màu metalic, xử lý lỗi khi phun màu 

metalic đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện quy trình pha bóng, phun bóng, sấy khô bóng, xử lý lỗi khi phun bóng  

đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện quy trình đánh bóng, xử lý lỗi khi đánh bóng đúng kỹ thuật; 



 

  

- Thực hiện quy trình rửa xe đúng kỹ thuật. 

- Về năng lực tự chủ và trách nhiệm: 

- Rèn luyện ý thức chấp hành nội quy nơi làm việc, an toàn lao động khi làm việc, ý 

thức tầm quan trọng của việc trang bị bảo hộ lao động khi làm việc. 

- Hình thành kỹ năng tự học và làm việc nhóm. 

- Tích cực học tập trong lớp và rèn luyện ở nhà 
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BÀI 1: LỰA CHỌN QUY TRÌNH SỬA CHỮA SƠN Ô TÔ 

Giới thiệu: Nội dung bài 1 cung cấp cho người học kiến thức lựa chọn quy trình sửa chữa 

sơn ô tô, giúp người học lựa chọn chính xác quy trình để tiến hành sửa chữa sơn phù hợp 

với các dạng hư hỏng của tấm thân vỏ. 

Mục tiêu: 

+  Kiến thức: Trình bày  nguyên tắc lựa chọn quy trình sửa chữa sơn trên ô tô 

+  Kỹ năng: Xác định hư hỏng của tấm vỏ, quyết định phương án sửa chữa. 

+  Thái độ: tuân thủ các yêu cầu về an toàn lao động, ý thức sắp xếp nơi làm việc theo 

quy trình 5S, tự chịu trách nhiệm về phương án lựa chọn sửa chữa. 

Nội dung chính: 

1.1 Quy trình sửa chữa vùng có vết lõm nhỏ hơn 2mm 

Hư hỏng của tấm thân vỏ ô tô được chia ra làm hư hỏng nhẹ, hư hỏng nặng. 

Trong quy trình sửa chữa sơn ô tô, được phân sửa chữa sơn nhanh và sửa chữa sơn 

nặng. 

Trong công đoạn sửa chữa sơn nhanh hay còn gọi là sửa chữa vết xước: thời gian thực 

hiện là 4g. 

1.1.1 Đối với vết xước nhẹ, trầy nhẹ 

- Quy trình này áp dụng đối với vết xước nhẹ trên bề mặt sơn xung quanh xe; 

- Số khu vực sửa chữa hư hỏng không quá 3 vị trí; 

- Không bị thủng tôn hoặc biến dạng khung xe; 

Nội dung chính trong công đoạn sơn nhanh 4H như sau: 

Các bước được thực hiện sau khi đã rửa xe, vệ sinh sạch sẽ. 

Bước 1: Tháo chi tiết và sửa chữa vết lõm 

- Các cụm chi tiết được tháo ra phục vụ sửa chữa hoặc thay thế, đồng thời kỹ thuật viên 

tiến hành gò, hàn giật để sửa chữa các vết lõm trên thân xe.  

Bước 2: Chuẩn bị bề mặt 

- Công đoạn này bao gồm các công việc từ bả ma tít, phun sơn lót cho đến khi hoàn thiện 

công việc che chắn để sẵn sàng cho việc phun sơn màu.  

Bước 3: Phun sơn và sấy sơn 

- Công đoạn này được thực hiện bởi người kỹ thuật viên sơn và người kỹ thuật viên sơn 

sẽ phun phu màu và phun sơn bóng. 

Bước 4: Đánh bóng và hoàn thiện 

Bảng quy trình thực hiện sơn nhanh 4H 

Bước 1:  

Tháo chi tiết và sửa chữa vết lõm 

 Bước 2:  

Chuẩn bị bề mặt 

   

 

Bước 4:   Bước 3:  
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Đánh bóng và hoàn thiện Phun sơn và sấy sơn 

 

1.1.2 Đối với vết lõm nhẹ hơn 2mm 

Trường hợp này, tấm thân vỏ bị lõm, tuy nhiên không lồi tole quy trình thực hiện như 

sau: 

Quy trình được thực hiện sau khi đã rửa xe, vệ sinh sạch sẽ: 

 

Bước 1: Tháo dỡ chi tiết 

 

 Bước 2: Xác định vùng hư hỏng 

 

   

Bước 6: Lắp chi tiết và kiểm tra lần 

cuối trước khi giao xe 

 Bước 3: Chuẩn bị bề mặt 

   

Bước 5: Đánh bóng + hoàn thiện  Bước 4: Phun màu + sấy khô sơn 
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1.2  Quy trình sửa chữa vùng có vết lõm lớn  hơn 2mm 

Sau khi rửa xe, vệ sinh sạch sẽ. 

Bước 1: Sửa chữa hư hỏng tấm thân vỏ  

Trong công đoạn này người kỹ thuật viên đồng sẽ đảm trách và thực hiện các công việc 

như sau: 

- Xác định vùng hư hỏng 

- Mài bóc sơn 

- Xử lý vùng tấm bề mặt bị giãn tole bằng xử lý nhiệt; 

- Tiến hành sửa chữa vết lõm bằng một trong các phương pháp: búa + đe tay, cảo giật, 

hàn vòng đệm, kéo tấm thân vỏ… 

- Xử lý các vết hàn, các vết xử lý nhiệt 

Bước 2: Chuẩn bị bề mặt 

Trong công đoạn chuẩn bị bề mặt người kỹ thuật viên chuẩn bị các công đoạn tương tự 

như các công đoạn ở trên 

Bước 3: Phun màu và sấy khô màu 

Thực hiện tương tự quy trình trên 

Bước 4: Đánh bóng + hoàn thiện 

Bước 5: Lắp chi tiết và kiểm tra lần cuối trước khi giao xe 

1.3  Lựa chọn quy trình sửa chữa 

Đây là công đoạn quyết định đến tiến độ thực hiện công việc. Việc lựa chọn quy trình 

sửa chữa do người cố vấn dịch vụ thực hiện. 

- Đối với vết xước nhẹ, vết trầy không lồi tole thì lựa chọn quy trình 1.1.1 

- Đối với quy trình bị lõm không lồi tole, vết lõm nhỏ hơn 2mm thì lựa chọn quy trình 

1.1.2 

- Đối với phần vết lõm bị lõm lớn hơn 2mm, xướt bị lồi tole buộc phải xử lý đồng thì 

lựa chọn quy trình 1.2 

Tham khảo thêm quy trình sửa chữa của chi tiết nhựa. 

Nội dung bài tập 
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STT Nội dung thực hiện Yêu cầu Ghi chú 

1 Xác định tình trạng các tâm thân 

vỏ xe Ford Transit 

- Xác định tình trạng tấm thân 

vỏ 

- Đề xuất quy trình thực hiện 

 

2 Xác định tình trạng tấm thân vỏ xe 

Honda Accord 

- Xác định tình trạng tấm thân 

vỏ 

- Đề xuất quy trình thực hiện 

 

3 Xác định tình trạng kỹ thuật của 

các cánh cửa, cản trước 

- Xác định tình trạng các cánh 

cửa, cản 

- Đề xuất quy trình thực hiện 
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BÀI 2: CHUẨN BỊ BỀ MẶT 

Giới thiệu: Trong quá trình thực hiện sửa chữa sơn ô tô, sau khi đánh giá bề mặt, xác định 

hư hỏng, đề ra quy trình sửa chữa thì công đoạn tiếp theo. 

Mục tiêu: 

+  Kiến thức:  

- Trình bày được quy trình chuẩn bị mặt trên chi tiết kim loại và trên chi tiết nhựa. 

- So sánh được sự khác biệt giữa 2 quy trình chuẩn bị bề mặt trên chi tiết kim loại 

và trên chi tiết nhựa. 

+  Kỹ năng:  

- Chọn lựa các dụng cụ, thiết bị phù hợp với các bước của công đoạn chuẩn bị bề 

mặt. 

- Sử dụng trang thiết bị, dụng cụ đúng kỹ thuật; 

- Xác định lỗi bề mặt; 

- Thực hiện thao tác mài bóc sơn, mài mí, chống rỉ, trộn, bả ma tít, sấy khô ma tít,  

mài ma tít, sửa lỗi bề mặt, che chắn,  pha sơn lót, phun sơn lót, sấy khô sơn lót bề 

mặt, mài sơn lót, trét mọt sơn lót đúng kỹ thuật. 

+  Thái độ: 

-  Tuân thủ các yêu cầu về an toàn lao động, hình thành kỹ năng tự học và làm việc 

nhóm, tích cực học tập trong lớp và rèn luyện ở nhà. Ý thức được ảnh hưởng đến 

sức khỏe trong công đoạn chuẩn bị bề mặt, ý thức được tầm quan trọng của công 

đoạn chuẩn bị bề mặt đến sửa chữa sơn ô tô. 

Nội dung chính: 

2.1 Chuẩn bị bề mặt trên chi tiết kim loại 

2.1.1 Xác định vùng hư hỏng và lựa chọn phương án sửa chữa 

Trang bị dụng cụ: trang bị bảo hộ, găng tay vải, thước thẳng, bút đánh dấu. 

Bước 1: vệ sinh xe, tấm thân vỏ 

Bước 2: Xác định vùng hư hỏng 

 

Hình 2.1 Vùng hư hỏng 

- Khoanh tròn các vùng xung quanh khu vực hư hỏng 
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Hình 2.2 Khoanh vùng hư hỏng 

Bước 3: Xác định vùng hư hỏng bằng tay 

 

Hình 2.3 Dùng tay sờ khoanh vùng hư hỏng 

Bước 4: Ấn vào bề mặt 

- Kiểm tra bề mặt bằng cách ấn ngón tay vào tấm. 

Hãy kiểm tra độ căng trên toàn bộ tấm, vì đôi khi nhưng khu vực trông như có vẻ 

không bị hư hỏng lại bị giãn. 

 

Hình 2.4 Ấn tay kiểm tra bề mặt 

Bước 5: So sánh  
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Đánh giá sự sai khác bằng cách so sánh các khu vực bị hư hỏng và các khu vực không bị 

hư hỏng.  

 

Hình 2.5 So sánh vùng hư hỏng 

 

Hình 2.6 Dùng thước đo kiểm  

Bước 6: Xác định phạm vi hư hỏng 

Hãy đánh dấu lên các khu vực bị hư hỏng đã được đánh giá. 

 

Hình 2.7 Khoanh vùng Khu vực hư hỏng 
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Hãy dùng bút đánh dấu để ngoặc tròn vào các khu vực bị hư hỏng. 

2.1.2 Mài bóc sơn 

Các trang thiết bị bảo hộ: Kính bảo hộ, mặt nạ chống bụi, khẩu trang, găng tay vải…. 

Các trang thiết bị cần thiết: Máy mài, giấy ráp, súng thổi bụi bằng khí nén, chất tẩy nhờn, 

giẻ mềm….. 

Mài bóc sơn là thao tác nhằm loại bỏ lớp sơn cũ và rỉ trongkhu vực đánh dấu phạm vi hư 

hỏng. 

Thao tác mài bóc sơn sử dụng máy mài tác động đơn và giáy ráp 60 hoặc 80 

 

Hình 2.8 Mài bóc sơn 

Hãy đảm bảo rằng lớp sơn cũ và gỉ đã được mài bỏ hết phạm vi A=10mm bên trong 

đường đánh dấu. 

Phồng rộp: là hiển tượng mà lớp sơn bị phồng và tách ra khỏi tấm do khả năng bám dính 

kém. 

Hãy lau sạch hết bụi mài bằng giẻ mềm. 

2.1.3 Mài mí 

Mài mí sơn là thao tác tạo mí cho bề mặt bằng cách làm mịn đường biên giữa bề mặt tấm 

và lớp sơn cũ.  

Bước 1: Mài mí với nhám 120 

Sử dụng giấy nhám có cỡ hạt 120 gắn vào máy mài tác động kép để mài.  

Mài mí mở rộng với nhám180 

Mài hoàn thiện với cỡ nhám 240 

 

Hình 2.9 Mài mí 

Bề mặt mài nhám phải đều, do nó sẽ được dùng để làm chuẩn khi bả ma tít lên khu vực 

được tạo mí. Phần mài mí phải có chiều rộng 20 cm 
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Hình 2.10 Mài mí mở rộng  

2.1.4 Vệ sinh + chống rỉ 

 

 

Hình 2.11 Lau xăng bề mặt 

- Công đoạn phun sơn lót chống rỉ: sơn lót ở đây là sơn lót chống rỉ nhằm phủ lên bề mặt 

của phần kim loại vừa mài bóc sơn đề bảo vệ tấm kim loại không bị sét, tăng độ bám cho 

phần ma tít ở công đoạn bả ma tít. 

Có 2 phương pháp để phủ sơn lót chống rỉ là : quét cọ và phun sơn.  

 

Hình 2.12 Phủ sơn lót chống rỉ. 

 

2.1.5 Bả và mài ma tít 
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Các trang thiết bị bảo hộ: kính bảo hộ, khẩu trang, găng tay chống dung môi 

Các trang thiết bị cần thiết: ma tít, chất đóng rắn, que trộn, tấm trộn ma tít, dao trộn ma 

tít, đèn sấy. 

 

 
2.1.5.1 Quy trình bả ma tít 

Bước 1: Khuấy đều ma tít 

 

Hình 2.13 Khuấy đều ma tít  

Trộn đều ma tít bằng cách dùng que trộn lên và xuống đồng thời xoay thùng đựng. Lưu ý 

không để ma tít dính vào thùng khi trộn ma tít. 

 

Hình 2.14 Trộn đều tuýp đóng rắn 

Bước 2: Trộn ma tít 

Quy trình trộn ma tít:  

3.3.1 Xác định lượng ma tít 
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Để xác định lượng ma tít cần dùng cho bả lượt nào, diện tích của bề mặt cần bả là bao 

nhiêu. 

Xác định đúng lượng matit cần dùng yêu cầu thợ sơn có kinh nghiệm và tính toán chính 

xác. Nếu lấy matit quá nhiều sẽ gây tiêu hao vật tư và đông cứng matit khi trộn với chất 

đông cứng, còn nếu lấy quá ít sẽ làm cho quá trình trộn và bả matit kéo dài hơn.  

Trước khi sử ma tít cần được khuấy đều, tuýp đông cứng cần đường bóp nhuyễn và đều. 

Sau đó cho 1 lượng ma tít theo nhu cầu lên tấm trộn  và 1 lượng đông cứng phù hợp. 

 

 

Hình 2.15 Lấy ma tít và đông cứng ra tấm trộn 
Bước 3: Kết hợp 

Lấy matit ra: Thường các chất thành phần của matit là dung môi, nhựa và chất màu tách 

rời độc lập trong hộp. Vì matit không thể sử dụng ở trạng thái tách rời, nó phải được trộn 

đều trước khi lấy ra khỏi hộp, áp dụng tương tự đối với chất đóng rắn. Bóp ép tuýp thật 

đều sao cho các chất thành phần trộn đều trước khi sử dụng. 

Đưa lượng matit cần thiết lên tấm trộn. 

Trộn Matit: Dùng dao trộn, khi trộn cẩn thận trong động tác gạt, sao cho không có khí 

vào trong matit.  

 

Hình 2.16 Cầm dao trộn ma tít 

 

Quy trình trộn ma tít 
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Hình 2.17 Quy trình tộn ma tí gồm 11 bước 

Qúa trình trộn hoàn thành khi ma tít và đông cứng hòa là 1. Một màu đồng nhất. 

Thời gian trộn tối đa 1 phút 30 giây. 

Bước 4: Bả lớp nền 

Cách cầm dao bả: Không có cách đặt biệt nào để cầm dao bả, hình minh hoạ dưới đây 

chỉ ra một cách hiệu quả để điều khiển dao bả cho người thuận tay phải. 

 

Hình 2.18 Cách cầm dao bả 

 

Bả matit: Không bả nhiều matit ngay một lần. Dựa vào vị trí và hình dạng của 

vùng cần bả, tốt nhất là bả matit qua một vài lần.  
Bả lượt 1: Bả lớp nền, mỏng và phủ phần sơn lót chống rỉ để tạo nền tăng bám dính 
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- Giữ dao bả gần như vuông góc và miết matit ép vào bề mặt làm việc để bả lớp matit 

mỏng và đảm bảo rằng ma tít điền vào lỗ rỗ và thậm chí các vết xướt nhỏ nhất để tăng độ 

bám dính.  

 

Hình 2.19 Bả ma tít lượt 1 

Bước 5: Bả tạo hình 

Bả lượt 2: Điền đầy, khôi phục hình dạng và đảm bảo cao hơn bề mặt chuẩn sau khi bả 

lượt 2. 

- Nghiêng dao bả một góc khoảng 35 đến 45 độ và bả lượng ma tít nhiều hơn mức cần 

thiết một ít. Mở rộng dần dần diện tích bả ma tít sau mỗi lần bả.  

 

 

Hình 2.20 Hướng bả của dao trét 

Hãy chia phần ma tít cần điền đầy các vết lõm thành nhiều phần và tiến hành bả ma tít. 

 

Hình 2.21 Bả lớp đầy, tạo hình 
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Bước 6: Bả làm láng bề mặt và vát mép 

-Làm nhẵn mịn đường biên xung quanh mép của khu vực bả ma tít, loại bỏ hết tết cả ma 

tít.  

Bước 7: Sấy khô ma tít 

Ma tít đã bả đang ướt sẽ nóng lên thông qua nhiệt phản ứng trong nó. Vì vậy, thúc đẩy 

được phản ứng làm khô. 

Nhìn chung, có thề mài ma tít được sau khi bả matit từ 30 đến 60 phút tùy theo nhà sản 

xuất. Phản ứng bên trong mat tít sẽ chậm đi ở nhiệt độ thấp hay độ ẩm cao, cần một thời 

gian dài hơn để làm khô ma tít. Để tăng nhanh quá trình làm khô ma tít, phải cần nhiệt bổ 

sung, vì vậy phải dùng máy sấy hay đèn sấy hồng ngoại. 

Chú ý: 

Nếu dùng đèn sấy hay máy sấy để nung nóng và sấy khô ma tít, chú ý phải giữ nhiệt độ 

bề mặt ma tít dưới 50oc để ngăn cho matit khỏi bong ra hay nứt. Nếu bề mặt quá nóng 

không thể sờ được, thì khi đó nhiệt đô đã quá cao. 

 

Hình 2.22 Sấy khô ma tít 

 

Nhiệt độ ở vùng matit mỏng có xu hướng giữ nhiệt tương đối thấp hơn so với vùng ma tít 

dày. Nhiệt độ thấp này sẽ làm kìm hãm phản ứng sấy của vùng mỏng. Vì vậy, phải luôn 

luôn kiểm tra các phần matit mỏng để xác định điều kiện sấy khô của mat tít. 

2.1.5.2 Quy trình mài ma tít 

Các trang bị bảo hộ: kính bảo hộ, mặt nạ chống bụi, găng tay vải. 

Trang thiết bị cần thiết: Máy mài, cục mài, giấy ráp, bột kiểm, súng xì gió, máy hút chân 

không 

Lưu ý: chỉ giới thiệu quy trình mài ma tít khô 

Chà nhám khô thường được thực hiện bằng máy và chất bôi trơn thường đuợc cung cấp 

sẵn trên giấy trong quá trình phủ chất kết dính của giấy chà nhám. Sử sụng máy chà 

nhám quỹ đạo chuẩn sẽ nhanh 30-40% vể thời gian so với chà nhám nước. Chà nhám khô 

cần sử dụng một máy hút chân không để hút bụi ngay từ phía sau của tấm đệm chà nhám. 

Xưởng sửa chữa cần đầu tư thiết bị hút bụi, khả năng hoàn vốn của việc đầu tư này rất 

nhanh do hiệu quả và sự sạch sẽ của các hệ thống này mang lại. 

Lợi ích của quy trình chà nhám khô 






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Máy hút chân không của máy chà nhám hoạt động tốt sẽ mang lại các ưu điểm 

sau: 

- Tăng năng suất và số lần sử dụng giấy nhám. 

- Thời gian hoàn thành quá trình sơn ổn định hơn. 

Bước 1: Mài xóa keo, tạo nhám 

Bước mài thô hay còn gọi là mài xóa keo - tạo nhám 

Mục đích đề loại bỏ các vết lõm, các vết nhấp nhô trên toàn bộ bề mặt của tấm. 

 

Hình 2.23  Mài thô 
B.2 Mài tạo hình bề mặt 1 

- Sau khi mài thô chất lượng bề mặt được khoảng 80% toàn bề mặt nguyên bản. Hãy sử 

dụng máy mài quỹ đạo hoặc cục mài tay + giấy nhám thanh 120. 

 

Hình 2.24 Mài tạo hình 1 
 

B.3 Mài tạo hình 2 

- Sau khi mài tạo hình 1 băng cỡ nhám 120 đạt 90% bề mặt nguên bản. Hãy sử dụng mái 

mài quỹ đạo hoặc cục mài tay cùng với giấy nhám thanh 180 để mài bề mặt. 

Các vùng còn màu đen của bột kiểm là vùng lõm, vùng màu trắng hơn là vùng cao. Hãy 

đảm bảo tất cả phải đều màu. 
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Hình 2.25 Mài tạo hình 2 

B.4 Mài hoàn thiện bề mặt 

Hãy đảm bảo rằng phầ chuyển tiếp giữa sơn cũ và lớp ma tít đã được mài. Sử dụng máy 

mài quỹ đạo hoặc cục mài tay + giấy nhám thanh 180 hoặc 240 để mài hoàn hện bề mặt. 

 

Hình 2.26 Mài hoàn thiện bề mặt 

B.5 Hoàn thiện bề mặt hay còn gọi là quay tròn mở rộng 

Loại bỏ các vết xước còn lại tron quá trình mài nhám để hoàn thiện bề mặt. Sử dụng máy 

mài tác động kéo và tờ nhám tròn 320. 

 

Hình 2.27 Qay tròn mở rộng 

+ Bề mặt của tấm thân vỏ cao hơn bề mặt hư hỏng và nó bị lộ ra 

- Khắc phục bằng cách: sử dụng búa đầu nhọn hạ độ cao của điểm nhô xuống thấp hơn 

bề mặt không hư hỏng.  

 

Hình 2.28 Lỗi do có điểm cao 

+ Các điểm lõm do mài quá tay 

- Khắc phục: vệ sinh, tẩy nhờn và bả bổ sung ma tít lên các điểm lõm sau đó bả phủ 1 

lớp ma tít lên toàn bộ tấm thân vỏ. 
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Hình 2.29 Lỗ vết lõm trên vùng hư hỏng 

+ Bề mặt có các vết rỗ không thể lấp được bởi sơn lót bề mặt hoặc ma tít 1K 

2.1.6 Che Chắn 

Quy trình che chắn 

2.1.6.1  Chuẩn bị để che chắn 

- Vệ sinh tẩy nhờn để loại bỏ hết bụi, dầu mỡ bám trên bề mặt 

- Phương pháp vệ sinh tương tự như phương pháp vệ sinh chuẩn bị sơn lót chống rỉ 

2.1.6.2 Che chắn 

- Che chắn trong tấm; 

- Che chắn ngoài tấm; 

- Che chắn phần mép:  

- Che chắn khi xe di chuyển. 

2.1.6.3 Vật liệu,  thiết bị và phương pháp che chắn  

2.1.6.3.1 Vật liệu che chắn 

Vật liệu sử dụng trong che chắn phải đáp ứng các yêu cầu: 

- Không thấm dung môi 

- Vật liệu che chắn không bị tuột ra do dung môi và do nhiệt độ 

- Lớp sơn dính với vật liệu che chắn nó không được bong ra khi khô 

- Keo dán không dính trên bề mặt khi lột băng che ra 

- Các vật liệu che chắn không được phép sinh bụi bẩn khi sử dụng súng khí nén thổi 

gió hoặc khi tiến hành phun sơn. 

- Không phản ứng với lớp sơn phủ ở khu vực không hư hỏng. 

A. Băng che dính 

Dùng để dán dính, ép kín các khe hở, dán dính băng dán hoặc giấy dán 

B. Giấy che 

- Được dùng để che các khu vực xung quanh khu vực sẽ được sơn lại 

 

Hình 2.30 Cuộn giấy che 

C. Giấy bóng che 

Được dùng để che chắn các khu vực lớn bên ngoài vùng cần sơn lại 

D. Các tấm che đặc biệt 

Có thể tái sử dụng để giảm thời gian thao tác 
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Hình 2.31 Tấm che đặc biệt 

E. Băng che dính 

Được dùng để dán giấy che, hoặc giấy che bóng hoặc dùng để che phần mép. 

 

Hình 2.32  Băng che 

F. Băng dính che khe hở 

Được dùng để che nắp ca pô, các cánh cửa và khoang hành lý 

G. Băng dán che gioăng kính 

Dùng để cấm vào giữa tấm gioăng cửa hoặc gioăng kính. 

 

Hình 2.33  Ban dính che khe hở 

2.1.6.3.2 Che chắn chuẩn bị sơn lót, sơn màu 

A. Che chắn để chuẩn bị sơn lót 

- Dùng phương pháp che lật mặt để tránh gây ra bậc sơn.  

B. Che để sơn cả tấm 

- Che để sơn độc lâp, nếu có tấm hở thì phải che các tấm hở để tránh tàn sơn lọt vào. 

C. Che để sơn dặm vá 

- Dùng phương pháp che lật mặt để tránh bậc sơn 

D. Ranh giới che chắn 

Vùng phân cách vùng sơn lại và vùng không sơn lại được gọi là ranh giới để che: 

- Khe hở giữa các tấm 

- Đường keo làm kín 

- Đỉnh của đường gân dập 

- Phần phẳng của tấm 

E. Các chú ý khi che chắn 

1. Làm sạch bề mặt 

2. Che chắn các chi tiết không tháo rời 

3. Che chắn các chi tiết dạng tròn 

4. Chú ý khi che chắn chập đôi. 

5. Chú ý khi bóc che chắn 
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2.1.7 Pha và phun sơn lót bề mặt 

Quy trình để phun sơn lót 

Bước 1: Chuẩn bị bề mặt 

 Mài nhám để phun sơn lót bề mặt: sử dụng máy mài tác động kép + nhám tròn 320 để 

mài phẳng bề mặt.  

 

Hình 2.34 Mài chuẩn bị phun sơn lót 

 Vệ sinh và tẩy nhờn 

Loại bỏ hết bụi bẩn, dầu nhờn bám trên bề mặt: 

=  

Hình 2.35 Vệ sinh tẩy nhờn bề mặt 
 

 Che chắn 

 

Hình 2.36 Che chắn chuẩn bị phun sơn lót 

 

Bước 2: Pha sơn lót bề mặt 

Dụng cụ cần để pha sơn lót bề mặt: cân pha sơn, dàn khuấy sơn, cốc pha sơn, que 

khuấy 

Vật tư: sơn lót, đông cứng, xăng pha 

 

Hình 2.37 Che chắn chuẩn bị phun sơn lót 
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Bước 3: Phun sơn lót 

 

Hình 2.28: Phun lượt 1            Hình 2.39: Phun lượt 2      Hình 2.40: Phun lượt 3. 

Bước 4: Gỡ bỏ băng che 

Bước 5: Sấy khô sơn lót bề mặt 

Bước 6: Mài sơn lót bề mặt  

2.1.8 Sấy khô và mài sơn lót bề mặt 

 Kiểm tra các vết rỗ và các vết trầy xước 

Kiểm tra bề mặt xem có dấu hiệu trầy xướt không. 

 

Hình 2.41 Lỗi trên bề mặt sau khi phun 
 

 Bả ma tít 1K 

Bả ma tít 1K vào các vết rỗ và xước.  

 

Hình 2.42 Bả ma tít 1K sửa lỗi 

 Sấy khô ma tít 

Sấy khô cưỡng bức ma tít 1K. Hãy đảm bảo rằng ma tít 1K đã khô hẳn trước khi 

mài. 

2.1.9 Xử lý bề mặt sơn lót bề mặt bị lỗi 

1. Mài lớp sơn lót 

 Mài khô bằng tay 

Mài phẳng bề mặt sơn lót. Sử dụng giấy nhám có cỡ hạt 600 và cục mài để mài. 
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Hình 2.43 Mài khô sơn lót bề mặt 

 

 Mài ướt bằng tay 

Sử dụng cục mài ướt và giấy nhám có cỡ hạt 800. 

 

Hình 2.44 Mài ướt sơn lót bề mặt 
 

 Mài khô bằng máy mài tác động kép 

Sử dụng máy mài tác động kép  + đệm lót + giấy nhám có cỡ hạt 600. 

 Mài nhám để sơn phủ 

Mài nhám toàn bộ tấm. Hãy đảm bảo rằng không còn độ bóng trên toàn bộ tấm. 

 

Hình 2.45 Mài ướt sơn lót bề mặt 

 Sơn lại toàn bộ tấm bằng phương pháp sơn dặm vá 

Mài nhám toàn bộ tấm. Hãy đảm bảo rằng không còn độ bóng trên toàn bộ tấm. 

 Sơn dặm vá nhỏ 

Mài nhám khu vực giáp lai.  

 

Hình 2.46 Mài ướt sơn lót bề mặt 

 

2.2  Chuẩn bị bề mặt trên chi tiết nhựa. 
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Quy trình thực hiện, và sử dụng dụng cụ, trang thiết bị tương tự như trên tấm vỏ thép, tuy 

nhiên công đoạn 2.2.4 thay vì sử dụng là sơn lót chống rỉ thì công đoạn này sử dụng lót 

nhựa là chất tạo bám dính cho chi tiết nhựa. 

2.2.1 Xác định vùng hư hỏng và lựa chọn phương án sửa chữa 

2.2.2 Mài bóc sơn 

2.2.3 Mài mí 

2.2.4 Phủ lót nhựa 

2.2.5 Bả và mài ma tít 

2.2.6 Che Chắn 

2.2.7 Pha và phun sơn lót bề mặt 

2.2.8 Sấy khô và mài sơn lót bề mặt 

2.2.9 Xử lý bề mặt sơn lót bề mặt bị lỗi 
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BÀI 3: PHA CHỈNH VÀ PHUN SƠN MÀU 

 

Giới thiệu: Sau khi chuẩn bị xong bề mặt, bướng tiếp theo của công đoạn sửa chữa sơn 

đó là pha màu và phun màu. 

Mục tiêu: 

+  Kiến thức:  

- Trình bày quy trình pha màu, pha bóng; 

- Phân tích được thành phần trong thẻ màu gốc; 

+  Kỹ năng:  

- Đọc được bảng màu Solid và Metalic  

- Sử dụng dụng cụ, trang thiết bị đúng kỹ thuật; 

- Chọn các hủ màu thành phần từ thẻ màu gốc; 

- Pha màu Solid, màu  Metalic, bóng  theo công thức màu của hãng sơn; 

- Phun sơn màu và phun bóng đúng kỹ thuật; 

- Sấy khô sơn màu, bóng đúng kỹ thuật 

- Sửa lỗi khi sơn, khi phun bóng đúng kỹ thuật. 

+  Thái độ:  

- Ý thức sự ảnh hưởng đến sức khỏe của dung môi dùng trong sửa chữa sơn ô tô; 

- Ý thức tầm quan trọng của công đoạn pha chỉnh và phun màu sơn trong dây 

chuyền sửa chữa sơn ô tô.  

- Hình thành tính tự giác trang bị bảo hộ để bảo vệ sức khỏe. 

- Giữ gìn vệ sinh nhà xưởng. 

Nội dung chính: 

3.1  Kỹ thuật pha và phun sơn màu solid 

3.1.1 Pha và phun màu solid 

Bước 1: Xác định code màu sơn 

Bước 2: Tra công thức màu của hãng sơn 

Bước 3: Vận hành giàn khuấy 

Bước 4: Xác định thành phần màu 

Xác đinh thành phần màu theo công thức của nhà sản xuất 

Bước 5: Pha màu 

- Sử dụng cốc pha sơn, cân pha sơn, các màu thành phần, que khuấy, xăng pha để 

tiến hành pha màu. 

Bước 6: chỉnh màu 

Điều chỉnh cốc số 1 sau đó phun thẻ màu. Sao sánh thẻ màu với thẻ màu gốc. 

Tương tự thực hiện điều chỉnh đối vối 5 cốc màu và ghi lại công thức hiệu chỉnh. 

Mỗi thẻ màu chỉnh ghi lại sự thay đổi về tỉ lệ khi thêm một màu thành phần nào đó.  

Chọn thẻ màu giống với màu xe và tiến hành pha lượng màu đủ để phun chi tiết cần 

sửa 

Bước 7: Phun sơn 

- Khi phun sơn màu lưu ý 4 yếu tố cần nhớ: khoảng cách phun, tốc độ phun, góc 

phun và độ chồng đè. 
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Bước phun rải: có chức năng tạo nền sơn.  

Phun nước ép: gió tiêu chuẩn, lượng sơn tiêu chuẩn, 4 yếu tố khi phun sơn phải đảm 

bảo.  

3.1.2 Xử lý lỗi khi phun màu 

1. Lỗi sơn bị rổ/Mắt cá 

Mô tả khái quát 

Bề mặt sơn ướt bị điểm những lỗ nhỏ cục bộ. Cac vết rỗ do silicone tạo ra. Đôi khi 

chúng ta có thể nhìn thấy bề mặt chất nền ở đáy của vết rổ. 

Nguyên nhân: 

Tẩy dầu mỡ 

Phun sơn 

Thiết bị (buồng phun) 

 

Hình 3.1 Lỗi mắc cá 

 

2. Lỗi dính bụi sơn 

Mô tả khái quát 

Các hạt bụi nhỏ rơi vào bề mặt màng sơn ướt và bị kẹt lại khi màng sơn khô. 

Nguyên nhân: 

Làm vệ sinh 

Phun sơn 

Thiết bị 

 

Hình 3.2 Lỗi dính bụi sơn 

 

3. Lỗi sần da cam 

Mô tả khái quát 

Lớp sơn mới vừa phun có độ nhẵn kém, bề mặt giống như vỏ của 1 quả cam. 
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Nguyên nhân: 

Chất đóng rắn, xăng, phụ gia. 

Phun sơn 

Thiết bị 

 

Hình 3.3 Lỗi da cam 

 

4. Lỗi chảy sơn 

Mô tả khái quát 

Trên bề mặt lớp sơn xuất hiện những đường chảy sơn, độ dày của lớp sơn không 

đồng đều. 

Nguyên nhân 

Tẩy dầu mỡ 

Xăng pha 

Phun sơn 

Thiết bị 

 

Hình 3.4 Lỗi chảy sơn 

 

5. Lỗi biến sắc của sơn 

Mô tả khái quát 

Lớp sơn mới được sơn ngã màu đuch.lỗi này có thể xảy ra cả đối với các loại sơn 

khô 

vật lý và loiaj sơn 2 thành phần. 

Nguyên nhân 



BÀI 3: PHA CHỈNH VÀ PHUN SƠN MÀU 

KHOA CÔNG NGHỆ Ô TÔ 26 

Xăng pha 

Phun sơn 

 

Hình 3.5 Lỗi biến sắc sơn 
 

 

6. Lỗi loang sơn màu cục bộ 

Mô tả khái quát 

Chỉ xảy ra với các màu Metalic. 

Bề mặt sơn xuất hiện các đốm sáng màu và tối màu trong quá trình phun hay sau 

khi phun sơn. 

Nguyên nhân 

CDR, xăng pha, phụ gia 

Phun sơn 

 

Hình 3.6 Lỗi loang lỗ màu sơn cục bộ 

 

7. Lỗi chân kim 

Mô tả khái quát 

Có thể quan sát thấy những lỗ nhỏ với đường kính 0,5mm trên bề mặt sơn. 

Nguyên nhân 

Bã matit 

Phun sơn 
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Hình 3.7 Lỗi chân kim 

 

 

8. Lỗi nổ dung môi 

Mô tả khái quát 

Có thể quan sát thấy những chấm nhỏ xuất hiện trên bề mặt sơn mới khô. 

Nguyên nhân 

Xăng pha 

Phun sơn 

Thiết bị 

 

Hình 3.8 Lỗi nổ dung môi 
 

 

9. Lỗi nhăn sơn loại 1 

Mô tả khái quát 

Trong quá trình phun sơn, lớp nền bị hòa tan 1 phần. 

Nguyên nhân 

Lựa chọn loại sơn 

Phun sơn 

CDR, xăng pha, phụ gia 
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Hình 3.9 Lỗi nhăn sơn 

 

 

10. Lỗi khác màu 

Mô tả khái quát 

Màu của khu vực được sơn không trùng khớp với màu trên xe. 

Nguyên nhân 

CĐR, xăng pha, phụ gia 

Phun sơn 

Thiết bị 

3.1.3 Sấy khô sơn 

Thời gian khô được xác định bởi nhà sản xuất sơn, nó phụ thuộc vào nhiệt độ sấy, độ dầy 

lớp sơn, chất pha sơn và chất đông cứng. 

Ví dụ về thời gian khô của loại sơn 2 thành phần ở 20oC 

Không bám bụi: 0,5 giờ 

Không dính: 3 giờ 

Khô: 12 giờ khô để lắp ráp 

Khô cứng: 20 giờ khô 
Có thể sử dụng thiết bị làm khô sơn để rút ngắn thời gian khô của sơn bóng.  

 

Hình 3.11 Phương pháp làm khô 
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Đèn Sấy Hồng Ngoại 

Tác động của năng lượng hồng ngoại lên màng sơn. Đèn hồng ngoại là thiết bị được sử 

dụng phổ biến nhất trong ngành sơn sửa chữa ô tô nhờ tính cơ động và dễ sử dụng, chi 

phí đầu tư thấp hơn phòng sơn sấy.  

 

Hình 3.12 Đèn sấy hồng ngoại 
 

3.2  Kỹ thuật pha và phun sơn màu metalic 

3.2.1 Pha và phun màu metalic 

- Quy trình thực hiện pha sơn màu metalic tương tự như quy trình pha và chỉnh màu 

solid. Tuy nhiên cần chú ý kỹ bước  điều chỉnh hạt( hiệu ứng hạt màu). 

Quan sát màu đầy đủ các góc để xác định độ đồng đều màu và hạt màu. 

- Kỹ thuật phun màu metalic được tiến hành như sau: 

Bước 1: Phun ép lượt 1 

Bước 2: Phun ép lượt 2 

Bước 3: Phun rải 

3.2.2 Xử lý lỗi khi phun màu 

- Cách xử lý tương tự như loại màu solid. 

3.2.3 Sấy khô sơn 

- Cách sấy khô màu tương tự như bước sấy khô màu của sơn solid. 

3.3  Kỹ thuật pha và phun bóng 

3.1.1 Pha và phun bóng 

- Pha sơn bóng sử dụng: sơn bóng + đông cứng + dung môi pha sơn 

- Chỉnh súng, áp suất gió, lượng sơn, độ xòe max 

- Kỹ thuật phun bóng: 2 nước ép, tối đa 3 nước ép 

- Thời gian giãn cách giữa 2 lần phun là khoảng 5 phút để dung môi bay hơi 

3.1.2 Xử lý lỗi khi phun bóng 

Lỗi độ bóng thấp 

Mô tả khái quát 

Lớp sơn vừa phun có độ bóng không đạt tiêu chuẩn. 

Nguyên nhân 

Tẩy dàu mỡ 

Mài nhám 

Chất dóng rắn, xăng pha 
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Phun sơn 

Đánh bóng 

 

Hình 3.13 Thử độ bóng 

 

3.1.3 Sấy khô bóng 

Bước sấy khô sơn bóng tương tự bước sấy khô sơn màu 
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BÀI 4: ĐÁNH BÓNG 

 

Giới thiệu: Sau khi phun màu và sửa lỗi khi phun màu thì cần thực hiện đánh bóng nhằm 

điều chỉnh độ cam và tăng độ bóng cho lớp sơn tạo nên sự đồng điều cho lớp sơn mới và 

lớp sơn cũ. 

Mục tiêu: 

+  Kiến thức:  

- Trình bày được quy trình đánh bóng; 

- Trình bày được quy trình rửa xe 

+  Kỹ năng:  

- Sử dụng trang thiết bị, dụng cụ đúng kỹ thuật; 

- Thực hiện đánh bóng đúng kỹ thuật; 

- Khắc phục hư hỏng xảy ra. 

+  Thái độ:  

- Ý thức được tầm quan trọng của công đoạn đánh bóng trong dây chuyền sửa chữa 

sơn ô tô. 

- Đảm bảo an toàn cho người và thiết bị trong quá trình thao tác; 

- Giữ gìn vệ sinh nhà xưởng. 

Nội dung chính: 

4.1 Kỹ thuật đánh bóng 

Tiến hành đánh bóng sau khi lớp sơn đã khô hoàn toàn và bề mặt nguội bằng nhiệt độ 

môi trường. 

Có thể đánh bóng bằng máy hoặc bằng tay. 

Mài bề mặt bị sạn, chẩy, nhăn vỏ cam: dùng đá mài hoặc giấy nhám. 

Mài bằng đá mài: 

• Dùng đá #1500-3000, thoa nước hoặc xi đánh bóng lên bề mặt đá để tránh xước 

• Di chuyển đá theo vòng tròn  

 

Hình 4.1Mài bằng đá 

Mài bằng giấy nhám: 

• Dùng giấy #1500-2000, thoa xà phòng lên giấy nhám để giảm tắc hạt mài.  

 

Hình 4.2 Mài bằng giấy nhám 

4.1.2 Kỹ thuật đánh bóng và xử lý lỗI 
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4.1.2.1 Kỹ thuật đánh bóng 

Đánh bóng bằng máy: 

• Đặt phớt nghiêng với bề mặt cần đánh bóng khoảng 10°. 

 

 

Hình 4.3 Đánh bóng bằng máy 

Chú ý trong quá trình đánh bóng 

• Không đánh bóng một chỗ quá lâu để tránh quá nhiệt. 

• Thoa xi đánh bóng trong diện tích nhỏ hơn (50x50) cm. 

 

Hình 4.4 Đánh bóng bằng máy đúng phương pháp 

4.1.2.2 Kiểm tra sau khi đánh bóng 

Sau khi đánh bóng có thể xảy ra các nguyên nhân hư hỏng như sau: 

1. Nguyên nhân hư hỏng 

- Lớp sơn ngoài cùng chưa khô 

- Giấy nhám mài quá thô 

2. Phòng tránh 

- Để sơn khô hoàn toàn, nếu cần thì sấy lại 

- Dùng phương pháp đánh bóng và thiết bị phù hợp 

- Dùng giấy nhám phù hợp 

3. Khắc phục 
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- Để lớp sơn ngoài cùng khô hoàn toàn và mài nhám lại 

4.2  Rửa xe 

4.2.1 Quy trình rửa xe 

1. Phun nước xịt rửa toàn xe. ...  

2. Thực hiện vệ sinh gầm xe. ...  

3. Bắt đầu rửa thân xe. ...  

4. Tiến hành lau khô và đánh bóng lốp xe. ...  

5. Thực hiện dọn vệ sinh nội thất ô tô ...  

6. Kiểm tra lại tình trạng xe sau vệ sinh. 

4.2.2 Kỹ thuật rửa xe 

1. Phun nước xịt rửa toàn xe. 

- Phun nước rửa toàn xe để  loại bỏ các chất bẩn, bụi bám trên bề mặt của xe. 

2. Thực hiện vệ sinh gầm xe. 

- Vệ sinh sạch phần gầm + bánh xe. Bước này được thực hiện khi xe được nâng lên 

cầu. 

Lưu ý khi tiến hành phun xịt phần gầm thì tiến hành phun theo trình tự từ trên xuống 

dưới, từ trái qua phải. 

Hãy đảm bảo rằng toàn bộ các vị trí phần gầm xe đã được phun rửa sạch sẽ. 

3. Bắt đầu rửa thân xe. 

- Điều chỉnh áp lực của đầu phun phù hợp 

- Sử dụng súng phun bọt tuyết để phủ lớp rửa xe lên toàn bộ phần thân xe. 

Sử dụng mút hoặc khăn rửa xe đúng chất lượng nhằm đảm bảo yêu cầu kỹ thuật khi 

rửa xe. 

Sau khi rửa sạch bằng chất tẩy rửa thì phun nước sạch toàn xe kết hợp với khăn sạch 

để làm sạch hóa chất ở bước phun bọt tuyết. 
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4. Tiến hành lau khô và đánh bóng lốp xe.  

- Sau khi rửa sạch bằng nước tiến hành xì gió và dùng khăn sạch để lau sạch nước trên 

thân xe. 

Sau đó sử dụng dung dịch chuyên vệ sinh lốp để vệ sinh làm đẹp lốp xe. 

5. Thực hiện dọn vệ sinh nội thất ô tô. 

- Vệ sinh bụi bẩn trong khoang xe bằng máy hút bụi 

- Sử dụng hóa chất chuyên dụng để vệ sinh nội thất và da bên trong xe 

- Sử dụng dung dịch chuyên dụng khử mùi nội thất trong xe 

- Sử dụng dung dịch vệ sinh khoang động cơ. 

7. Kiểm tra lại tình trạng xe sau vệ sinh. 

- Kiểm tra toàn bộ công đoạn của quá trình rửa và vệ sinh xe. Tiến hành vệ sinh bổ 

sung nếu cần. 
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